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Museen und Bibliotheken hat fast jeder
schon einmal besucht. Spontan oder gut
vorbereitet werden Ausstellungshallen und
Leses!le ohne Z"gern von den Besuchern
betreten. Anders verh!lt es sich mit Archi-
ven. Einerseits werden sie in der #ffent-
lichkeit immer noch als verstaubte und an-
tiquierte Einrichtungen hinter grauen Mauern
wahrgenommen, in denen ¹spitzweghafte
Sonderlingeª ihrer eigenwilligen Besch!f-
tigung nachgehen. Anderseits gelten sie als
elit!re wissenschaftliche Institute, die nur
einem kleinen Kreis von Insidern Zutritt ge-
w!hren.

Auf diese noch weit verbreitete Unkennt-
nis $ber Aufgaben und Funktion von Archi-
ven sowie dar$ber, was sich in ihnen an
schriftlichen Quellen erhalten hat, ist wohl
die Schwellenangst beim Besuch eines Ar-
chivs zur$ckzuf$hren. In dem folgenden
Beitrag soll das Historische Archiv mit sei-
nen vielf!ltigen Best!nden vorgestellt wer-
den. Bei einem hoffentlich unbefangenem
Archivbesuch in der ¹Schatzkammer der
Technikª gibt es dann vieles von den Besu-
chern zu entdecken. 
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dass diese Ordnung immer auch Informa-
tions- und damit Quellenwert besitzt und
somit der wissenschaftlichen Forschung
wichtige Erkenntnischancen bietet. 

W!hrend der Archivar also versucht, den
vorgefundenen inhaltlichen Zusammen-
hang der Akten, Briefe, Aufzeichnungen
etc. zu konservieren, stellen Bibliothekare
oder Kustoden durch das Sammeln der
prinzipiell mehrfach vorhandenen B$cher
und Objekte den Zusammenhang erst her.
Diese Ordnung einer Sammlung nach sach-
lichen Kriterien wird auch Pertinenzprinzip
genannt.

Vor dem Hintergrund dieser Diskussion
und in Anbetracht der Tatsache, dass schon
mit der Er"ffnung des Museums umfang-
reiches Schriftgut zu $bernehmen sein w$r-
de, sah die Vorlage des Senats von Berlin
$ber die Errichtung eines Museums f$r Ver-
kehr und Technik vom 23.4.1982 die Ein-
richtung eines Historischen Archivs (HA)
vor. Unter der Verantwortung von Fachar-
chivaren sollte das Archivgut erschlossen
und Dritten zug!nglich gemacht werden,
damit das ¹Museum in die Funktion einer
zentralen technikgeschichtlichen Informa-
tions- und Dokumentationsstelle hinein-
wachsen (k"nne).ª

Die Vorg•ngermuseen 
des DTMB
Archive fallen weder vom Himmel noch
schieûen sie wie Pilze aus dem Boden. Sie
gehen vielmehr im Laufe vieler Jahre und
Jahrhunderte aus den in Kellern oder auf
Dachb"den abgelegten Papieren, den Alt-
registraturen, hervor. In ihnen finden sich
Briefe, Notizen, Protokolle und Vertr!ge,
gelegentlich auch Fotografien, technische
Zeichnungen und Zeitungsausschnitte, auf
die einst Beh"rden, Vereine sowie Privat-
personen zur laufenden Erledigung des All-
tagsgesch!ftes zur$ckgreifen mussten. Mit
der %bernahme in ein Archiv wurde diesen
Dokumenten ein besonderer, ein bleiben-
den Wert zuerkannt. 

Bei der Er"ffnung des ersten Museums-
geb!udes auf der Industrie- und Verkehrs-
brache in der Trebbiner Straûe stand man
in den neu geschaffenen Aktendepots
zun!chst vor leeren Regalen. Wie die Ob-
jekte, so waren auch die Archivalien der
groûen technischen Vorl!ufermuseen in
alle Winde zerstreut, galten als verschollen
oder vernichtet. Als Traditions- bzw. Rechts-
nachfolger nahm das DTMB die Spurensu-
che auch nach den schriftlichen Relikten
seiner Vorg!ngereinrichtungen auf. Vieles
konnte nach intensiven und langwierigen
Recherchen in Museen, Privatsammlungen

Die Gr!ndung
Parallel zu den zahlreichen bundesrepubli-
kanischen Museumsgr$ndungen der sp!-
ten 1970er Jahre setzte unter den Archiva-
ren eine breite Diskussion $ber den fach-
kundigen Erhalt und die professionelle
Erschlieûung von Archivgut ein, welches
sich auûerhalb des Zugriffs der klassischen
Staats-, Stadt-, Kirchen-, Wirtschafts- und
Hochschularchive befand. In Kritik gerieten
vor allem Bibliotheken und Museen, die
unter Missachtung ¹des besonderen funk-
tionalen Zusammenhangs des organisch
gewachsenen Archivgutsª Archive und
Nachl!sse aufl"sten. 

Dies widersprach und widerspricht noch
heute dem Provenienzgedanken, dem
wichtigsten Ordnungsprinzip der moder-
nen Archivwissenschaft. Es besagt, dass die
$bernommenen und zumeist nur als Unika-
te existierenden Dokumente entsprechend
ihrer Herkunft m"glichst in ihrem Entste-
hungszusammenhang zu belassen sind. Bei
ihrer Erschlieûung gilt die Maxime, die
¹alteª Ordnung zu bewahren bzw. wieder
herzustellen. Dahinter steht die Einsicht,

Das Historische Archiv 
im Deutschen Technikmuseum

s Zwischen 1997 und 2002 waren Archiv und Sammlung de r AEG im Paketbahnhof
untergebracht. Foto: Werner Mahler, Ostkreuz.
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und auf Tr"delm!rkten entdeckt und wie-
der nach Berlin zur$ckgef$hrt werden. So
ist es heute m"glich, sich einen wesentli-
chen Teil der Archivalien zur Geschichte der
Technischen Museen in Berlin im Lesesaal
vorlegen zu lassen.

Institut und Museum 
f!r Meereskunde (IMfM)
Nach den ersten Bombenangriffen auf Ber-
lin setzte 1943 die systematische Verlage-
rung der wertvollsten Best!nde des Mee-
reskundemuseums ein. Am Ende des Krie-
ges waren wesentliche Teile des Muse-
umsgeb!udes zerst"rt und die Spuren zu
den verlagerten Exponaten und Archivalien
verwischt. Erst die Gr$ndung des DTMB
wurde zum Anlass genommen, den ver-
schlungenen Weg der Sammlungen nach-
zuzeichnen. Am Ende der langwierigen
Recherchen stand 1986 eine archivalische
Bestandsbereinigung mit dem Altonaer
Museum, wo wichtige Teile des Archivs
nach Kriegsende Aufnahme gefunden hat-
ten. Das knapp 8000 Aufnahmen (1870 ±
1940) umfassende Fotoarchiv sowie die aus
$ber 400 Blatt bestehende Sammlung
schiffsbautechnischer Zeichnungen (1740
± 1945) des IMfM kehrten wieder nach Ber-
lin zur$ck. Nach 1989 lieû sich auch das
Schicksal der Verwaltungsakten kl!ren. Sie
waren $ber verschiedene Stationen in das
Archiv der Humboldt-Universit!t zu Berlin
gelangt.

Die Akten wurden mikroverfilmt und k"n-
nen seither mithilfe eines Leseger!tes im
Lesesaal eingesehen werden. Verschollen
blieben bis heute die seinerzeit von den
Kustoden in den Sammlungen gef$hrten
Objektakten.

Verkehrs- und Baumuseum
(VBM)
Ebenso wie ein groûer Teil der Exponate
hatten auch die Akten des Verkehrs- und
Baumuseums den gut 40 Jahre w!hrenden
Dornr"schenschlaf in der Invalidenstraûe
ohne gr"ûere Verluste $berstanden. In die
M$hlen der Nachkriegsb$rokratie von Ost
und West geraten, blieb das Museum seit
seiner kriegsbedingten Schlieûung 1943 f$r
die #ffentlichkeit unzug!nglich. Erst mit
dem %bergang des VBM an den Senat von
Berlin im Zuge der S-Bahn-Verhandlungen
"ffneten sich 1984 wieder die Pforten des
ehemaligen Hamburger Bahnhofs. In ihm
hatten sich nahezu vollst!ndig die Bau- und
Verwaltungsakten des Museums aus der
Zeit von 1879 bis 1961 sowie ein $ber 1400
Aufnahmen umfassendes Bildarchiv erhal-

Georg Krupp neben vielen pers"nlichen
Unterlagen des Hauptmanns auch wesent-
liche Dokumente zur Geschichte der DLS
erhalten, die Eingang in das HA fanden.

Nachl•sse, Firmenarchive 
und Sammlungen
Das Verwaltungsarchiv des DTMB mit den
Best!nden seiner Vorg!ngermuseen $ber-

ten. Einen historischen %berblick $ber die
Entwicklung der preuûischen Eisenbahn-
und Bauverwaltung zwischen 1844 und
1920 vermittelt die einzigartige Sammlung
von ca. 1500 Lagepl!nen, Architektur- und
technischen Zeichnungen. Mit einem Teil
der groûformatigen Pl!ne und Tafeln betei-
ligte sich das Ministerium f$r "ffentliche
Arbeiten an den Berliner Gewerbeausstel-
lungen (1879 und 1896) wie an den Welt-
ausstellungen in Chicago (1893), Br$ssel
(1897), Paris (1900), St. Louis (1904) und
Mailand (1906).

Deutsche Luftfahrtsammlung
(DLS)
Vollkommen ungekl!rt blieb bisher das
Schicksal der Akten der Deutschen Luft-
fahrtsammlung und ihrer bis in die fr$hen
1920er Jahre zur$ckreichenden Vorg!n-
gerinstitutionen. Das zuletzt im Glaspalast
auf dem Gel!nde des Universum-Landes-
Ausstellungsparks (ULAP) beheimatete
Museum wurde im November 1943 durch
Bombenangriffe vollst!ndig zerst"rt. Der
verschlungene und abenteuerliche Weg,
den ein Teil der Luftfahrtzeuge nach ihrer
kriegs-bedingten Verlagerung genommen
hat, lieû sich inzwischen nachzeichnen.
Welche wichtige Rolle bei dem Verlust der
offiziellen Unterlagen eine Ersatz$berliefe-
rung spielt, soll folgendes Beispiel deutlich
machen.

1992 wurden dem DTMB aus Italien Un-
terlagen zur Geschichte der Deutschen Luft-
fahrtsammlung angeboten. Telefonische
Nachfragen beim Anbieter, einem renom-
mierten sizilianischen K$nstler, ergaben,
dass es sich bei den Dokumenten um den
Nachlass des Gr$ndungsdirektors der Ber-
liner Luftfahrtsammlung Georg Krupp han-
deln sollte. Der ehemalige Hauptmann der
Fliegertruppe wurde 1936 entlassen, nach-
dem bei Dreharbeiten zu einem Fliegerfilm
eine missbr!uchlich genutzte Museums-
maschine zu Bruch gegangen war. Krupp
schlug sich anschlieûend im schlesischen
Bad Warmbrunn als Ingenieur durch, bis
sich dort nach 1945 seine Spuren verloren. 

Der Sichtung der umfangreichen Samm-
lung in Palermo, bei der sich alle Angaben
des Anbieters best!tigten, folgten lang-
wierige Verkaufverhandlungen. Als diese
schlieûlich erfolgreich abgeschlossen wer-
den konnten und es galt, den Nachlass nach
Berlin zu transportieren, stellte sich $berra-
schend heraus, dass sich die Unterlagen
nicht mehr in Palermo, sondern im polni-
schen Cieplice S' laË skie-Zdr&j, dem vormali-
gen Bad Warmbrunn, befanden. Dort hat-
ten sich im ehemaligen Wohnhaus von A
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s Vorakte der Kgl. Eisenbahndirektion
Berlin zur Errichtung des Verkehrs- 
und Baumuseum, 1879.
Foto: DTMB

nimmt in erster Linie als Ged!chtnisspeicher
die wichtige Aufgabe der Rechtssicherung
$ber l!ngst abgeschlossene Vorg!nge.
Daneben besteht aber auch das Bed$rfnis,
in den Dauer- und Sonderausstellungen
nicht nur die dreidimensionalen Objekte zu
pr!sentieren, sondern diese auch mit Fo-
tos, Prospekten und Grafiken zu illustrieren
bzw. sie in Beziehung zu Quellen wie Akten
oder Briefe zu setzen. Um bei der Einrich-
tung der ersten Ausstellungsabteilungen
auf einen entsprechenden Fundus an ¹Flach-
wareª zur$ckgreifen zu k"nnen, wurde ei-
ne Reihe herausragender Nachl!sse und
Sammlungen erworben, die die gew$nsch-
ten Voraussetzungen erf$llten. 

F$r den Bereich Schienenverkehr konnte
die $beraus facettenreiche Sammlung des
Antiquars und Fachbuchautor G$nther Met-
zeltin (1906±2004) erworben werden. Er
war Sohn des Ingenieurs Erich Metzeltin,
dem langj!hrigen Direktor und Mitglied des
Vorstandes der Hanomag in Hannover, des-
sen pers"nliche Aufzeichnungen die Grund-
lage der Sammlung bildeten. 



Es dokumentiert die Wandlung eines am
Ende des Ersten Weltkrieges gegr$ndeten
R$stungsbetriebes hin zu einem der f$hren-
den Zweiradherstellers Deutschlands. Nahe-
zu l$ckenlos hat sich in Bild und Schrift die
Dokumentation der vielf!ltige Produktpa-
lette des Unternehmens von dessen Gr$n-
dung im Jahre 1917 bis zur Er"ffnung des
Konkursverfahrens 1984 erhalten. 

Ein wichtiges Bindeglied zwischen den
Archiven der Vorg!ngermuseum und den
w!hrend der Gr$ndungsphase $bernom-
menen Best!nden bildeten das Archiv und
die archivischen Sammlungen des FDTM.
Sie wurden zusammen mit den Nachl!ssen
wichtiger Vereinsmitglieder 1984 dem HA
$bergeben. Erst anhand der Akten des F"r-
dervereines l!sst sich nachvollziehen, wel-
che Hindernisse es auf dem Weg hin zur
Wiedererrichtung eines technischen Mu-
seums in Berlin seit den fr$hen 1960er Jah-
ren zu $berwinden galt. Zu danken ist an
dieser Stelle den Freunden und F"rderern,
die durch ihre zahlreichen Spenden den
weiteren Ausbau des HA unterst$tzt haben. 

Die intensive Erwerbungspolitik des DTMB
w!hrend der st$rmischen Auf- und Aus-
baujahre lieûen die Best!nde in den Archiv-
magazinen rasch anwachsen. Profitieren
konnte das HA dabei vor allem von den in
ihren Fachbereichen national wie interna-
tional hervorragend vernetzten Kollegen.
So verf$gt das HA $ber eine in dieser F$lle
f$r den deutschsprachigen Raum einzigar-
tige Sammlung von Nachl!ssen, Firmenarchi-
ven, Fotografien und technischen Unter-
lagen zur allgemeinen deutschen Luftfahrt-
geschichte. Den Kern dieses Spezialbestan-
des bilden die herausragenden Nachl!sse
der beiden Luftfahrthistoriker, Sammler
und Freunde Peter M. Grosz (1926±2006)
und Neal O' Connor (1925±2001). 

Von grundlegender Bedeutung f$r die
Geschichte des Rundfunks wie der Nach-
richtentechnik sind die Nachl!sse des Phy-
sikers Robert v. Lieben (1878±1913) und
des Fernsehpioniers Gerhart Goebel (1906±
1995). Sie fanden zusammen mit weiteren
wichtigen Sammlungen $ber die Abteilung
Nachrichtentechnik Eingang in das HA. 

%ber die Abteilung Schienenverkehr er-
reichten eine Reihe kleinerer Nachl!sse von
Eisenbahnern, Fachbuchautoren und Inge-
nieuren sowie einige Fotosammlungen die
Magazine. Einen besonderen Raum nimmt
die wissenschaftliche Dokumentation zur
Entwicklung des deutschen und "sterrei-
chischen Lokomotivbaus des Wiener Lo-
komotivkonstrukteurs und Hochschulleh-
rers Adolph Giesl-Gieslingen (1903±1992)
ein. Im Zusammenhang mit dem langj!hri-

gen Forschungsprojekt ¹Manufakturelle
Schmuckproduktionª der Abteilung Pro-
duktionstechniken konnten mehrere Nach-
l!sse und Firmenarchive eingeworben wer-
den.

Projekte
Nach langwierigen Verhandlungen mit dem
Vorstand der AEG fiel 1996 die endg$ltige
Entscheidung, das Archiv und die museale
Sammlung des Unternehmens dem DTMB
zu $bergeben. Damit sollte eines der
bedeutendsten Archive der deutschen und
speziell der Berliner Technik- und Wirt-
schaftsgeschichte an seinen Stammsitz zu-
r$ckkehren. Ausdr$cklicher Wunsch des
Vorstandes war es, die Best!nde in Berlin
einem breiten Publikum sowie Wissenschaft
und Forschung zu "ffnen. 

38 Fahrten waren n"tig, um Akten und
Exponate per Lkw-Gespann von Frank-
furt/Main nach Berlin zu transportieren. Par-
allel hierzu wurde im HA eine vierk"pfige
Arbeitsgruppe zur Erarbeitung eines Er-
schlieûungskonzeptes eingesetzt. Erfreuli-
cher Weise konnte die Volkswagenstiftung-
Stiftung f$r die finanzielle F"rderung des
Erschlieûungsprojektes gewonnen werden.
Dabei handelte es sich um ca. 6400 Akten-
b!nde aus der Zeit zwischen der Gr$ndung
der Deutschen Edison-Gesellschaft f$r an-
gewandte Elektricit!t 1884 (seit 1887 AEG)
und der DM-Er"ffnungsbilanz 1951. Ende
2002 konnte das Projekt mit der Heraus-
gabe des Findbuches erfolgreich abge-
schlossen werden. 

Der positive Verlauf des Erschlieûungs-
vorhabens bewog die EHG Elektroholding
GmbH ± sie verwaltet das Restgesch!ft der
AEG ±, die Verzeichnung der noch nicht
bearbeiteten Akten der Gesellschaft f$r
drahtlose Telegraphie mbH (Telefunken)
finanziell zu unterst$tzen. Mit der Erschlie-
ûung wurde das Historische Forschungsin-
stitut Facts * Files aus Berlin beauftragt.
2005 konnte das Findbuch vorgelegt wer-
den. Es dokumentiert in $ber 8000 Akten
die Geschichte des Unternehmens von sei-
ner Gr$ndung 1903 bis zum Stichjahr 1951.
Weitere Unterst$tzung erfuhr das HA durch
die Hans-B"ckler-Stiftung, die die Siche-
rung und Erschlieûung der Unterlagen des
Betriebsrates der AEG-Zentralverwaltung
finanzierte.

Als auûergew"hnlicher Gl$cksfall f$r das
HA erwies sich die %bernahme des Nach-
lasses des Industriephysikers Dr. Karl Mey
(1879?). Nach dem Studium der Physik bei
Erich Warburg trat er 1904 in die AEG ein
und wurde dort im Alter von nur 30 Jahren
Werksdirektor der Gl$hlampenfabrikation.A
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schaftlichen Gesellschaft f$r Luftfahrt und
zuletzt im Reichsluftfahrtministerium t!tig. 

Mit der Geschichte der Schifffahrt besch!f-
tigte sich Zeit seines Lebens der Neuk"llner
Kaufmann Thomas Wehde. Er hinterlieû
dem DTMB eine umfangreiche Sammlung
von Stichen und Drucksachen, die vor allem
seltene Darstellungen der Seefahrt seit dem
sp!ten 16. Jahrhundert enth!lt. 

Zu den Best!nden der ersten Stunde z!hl-
ten auch einige Firmenarchive. Sie waren
mit den musealen Sammlungen von Unter-
nehmen verbunden, die die Aufbauarbeit
des DTMB durch die Stiftung ihrer Akten
und Objekte unterst$tzten. Eine zweite
Quelle bildeten Insolvenzverwalter, die aus
der Konkursmasse der abzuwickelnden Fir-
men die wertvollsten Zeugnisse der Unter-
nehmensgeschichte an den Meistbietenden
ver!uûerten. Zu den Firmenarchiven der
ersten Gruppe z!hlt das als Schl$sselbe-
stand zur fr$hen Berliner Technik- und
Industriegeschichte geltende Archiv der A.
Borsig GmbH. Den zweiten Typus vertritt
das Archiv der Z$ndapp-Apparate GmbH.

Die Entwicklungsgeschichte der deutschen
Luftfahrt deckt umfassend bis in die sp!ten
1920er Jahre hinein der Nachlass des Fach-
buchautors Willy Stiasny (1899±1954) ab.
Er hatte schon als Kind begonnen, thema-
tisch gegliederte und in B!nden zusam-
mengef$gte Zeitungsausschnitte zusam-
men zu stellen. Sp!ter war er als Archivar
beim Deutschen Aero-Club, der Wissen-

s Werbeplakat von 1936 f!r die 
Deutsche Luftfahrtsammlung
auf dem ULAP-Gel•nde. 
Foto: DTMB
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Nach dem Zusammenschluss der drei Gl$h-
lampenwerke AEG, Auergesellschaft und
Siemens * Halske zur Firma Osram $ber-
nahm er auch dort sofort F$hrungsaufga-
ben. 1932 Jahre wurde ihm die Leitung des
gesamten Forschungsbereiches der Osram
KG $bertragen. 1939 erfolgte seine Ernen-
nung zum Gesch!ftsf$hrer von Telefunken
sowie 1940 die zum stellvertretenden Vor-
sitzenden der Gesch!ftsf$hrung der Osram
KG. Gleichzeitig war er Mitglied in der
Deutschen Gesellschaft f$r technische Phy-
sik, die er 1919 mitbegr$ndete, der Deut-
schen Physikalischen sowie der Deutschen
Glastechnischen Gesellschaft. Der in dem
Nachlass enthaltene Schriftwechsel doku-
mentiert auf einzigartige Weise nicht nur
sein erfolgreiches Wirken innerhalb der Un-
ternehmen AEG, Telefunken und Osram,
sondern auch seine gewichtige Einfluss-
nahme auf die Geschicke der wissenschaft-
lichen Gesellschaften.

Anl!sslich der %bergabe des Nachlasses
gr$ndete sein Sohn 2007 in Erinnerung an
das unternehmerische Werk seines Vaters
die ¹Dr.-Karl-Mey-Stiftungª. Zweck der
Stiftung ist die F"rderung von Publikations-
und Erschlieûungsprojekten zur Geschich-
te von AEG-Telefunken. Gleichzeitig $ber-
trug Dipl. rer. Pol. Karl Mey jun. dem HA
auch seine pers"nlichen Papiere. In ihnen
spiegelt sich zum einen die Reeducation-
Politik der Alliierten in den fr$hen Nach-
kriegsjahren wider. Zum anderen doku-
mentiert sie bis in die 1980er Jahre die
Geschichte des Berliner Traditionsunterneh-
mens Gillette, in dem er in leitender Funk-
tion t!tig war.

Nutzung
Nach einer f$nfzehnj!hrigen Planungs- und
Bauphase, die vor allem f$r das HA und
seine Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
immer wieder durch Provisorien und Be-
schr!nkungen bestimmt war, konnten 2001
schlieûlich die zweckm!ûigen B$ro- und
Magazinr!ume im Servicetrakt des Neubaus
bezogen werden. Sie bieten sowohl f$r die
fachgerechte Magazinierung der Archiva-
lien als auch zu deren Bearbeitung ideale
Bedingungen. Ausgezeichnete Arbeitsm"g-
lichkeiten existieren im neuen Leesaal auch
f$r die Besucher des Archivs. Neben Rea-
derprintern, Kopierern und einer Medien-
station, die das Abspielen nahezu aller
Audio- und Videoformate gestattet, er"ff-
nen die mit Rechnern ausgestatteten Re-
cherchepl!tze den Zugang zu den ver-
zeichneten Best!nden. Sie werden mithilfe
der auch f$r den unge$bten Benutzer schnell
zu bedienenden Archivsoftware ¹Augiasª A
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s Dr. Karl Mey war von 1939 bis 1945 
der Gesch•ftsf!hrer des Unternehmens
Telefunken.
Foto: Frensdorf-Hoeland

verwaltet. In den zur$ckliegenden Jahren
konnten 330 000 Datens!tze eingearbeitet
werden, die, soweit dem keine daten-
rechtlichen Bestimmungen entgegenste-
hen, f$r Recherchezwecke genutzt werden
k"nnen. Daneben existieren weitere 35 000
mit Bilddateien verbundene Datens!tze, die
die Suche nach Bildmotiven innerhalb der
bisher erst zu kleinen Teilen erschlossenen
umfangreichen Bildarchive und grafischen
Sammlungen erm"glicht. 

Seit dem Bezug des Neubaus 2002 ist die
Zahl der Archivbenutzer kontinuierlich ge-
wachsen. Trugen sich im Er"ffnungsjahr
bereits 459 Besucher in das Besucherbuch
ein, so waren es 2007 mit 872 Eintragun-
gen fast doppelt so viele. Dabei ist die Zahl
der ausgehobenen und anschlieûend wie-
der reponierten Archivalien in diesem Zeit-
raum von 2000 auf 3544 angestiegen. 
Die Anzahl der j!hrlich zu beantworteten
schriftlichen Anfragen ist inzwischen auf
mehr als 1100 angewachsen. 

Das Spektrum der Themen, zu denen im
HA gearbeitet wird, ist breit: es deckt neben
den klassischen Bereiche der Technik-, Wirt-
schaft-, Sozialgeschichte sowie der Ge-
schichts- und Kunstwissenschaften auch
vielf!ltige heimat- und familienkundliche
Forschungen ab. Das Ergebnis dieser Arbei-
ten kann unter http://dtmberlin.interneto-
pac.de besichtigt werden. Kombiniert man
im Feld ¹Stichwortª den Begriff ¹Archiv-
belegª beispielsweise mit der Jahreszahl
¹2008ª, dann erh!lt man eine %bersicht
derjenigen Publikationen, die unter Ver-
wendung von Archivalien des HA in die-
sem Zeitraum entstanden sind. Bis heute
wurden 876 Monografien und Sonder-
drucke von den Archivbenutzern als Beleg
f$r genutzte Quellen der Bibliothek $ber-
lassen. Dar$ber hinaus ist das HA laufend
mit Leihgaben an zahlreichen Ausstellun-
gen im In- und Ausland beteiligt. Im zur$ck-
liegenden Jahr konnte ein bunter Quer-
schnitt aus den Best!nden in den Sonder-
ausstellungen ¹Karl May ± Imagin!re Rei-
senª und ¹Gr$nderzeit. 1848±1871. Indu-
strie * Lebenstr!ume zwischen Vorm!rz
und Kaiserreichª, beide Deutsches Histori-
sches Museum, Berlin, ¹Peter Raacke: ein-
fach modernª, Bauhausarchiv Berlin, ¹Ei-
serne Zeitenª und ¹Berlin im Lichtª, beide
Stiftung Stadtmuseum Berlin, ¹Mark * Me-
tropole in Potsdam 1908ª, Haus f$r Bran-
denburgische Geschichte, Potsdam, ¹1908
± Von Abstraktion bis Zeppelinstiftungª,
Zeppelinmuseum Friedrichshafen, ¹Ganz
Dame und doch Hausfrauª, Museum f$r
Energiegeschichte(n), Hannover sowie
¹Sleeping * Dreamingª, The Wellcome

Trust, London und ¹Modernismª Corcoran
Gallery of Art Washington, gezeigt wer-
den.

Eine derart intensive Nutzung der Archiv-
best!nde ist nat$rlich erst m"glich, wenn
zuvor die drei anderen archivischen Kern-
aufgaben %bernahme, Erhaltung und Er-
schlieûung erf$llt wurden. Wahrgenom-
men werden diese T!tigkeiten in der breiten

#ffentlichkeit nicht. Anerkennung f$r ihr
Wirken hinter den Kulissen erhalten sie
allenfalls von Fachkollegen. Daher sei an
dieser Stelle allen Mitarbeiterinnen und Mit-
arbeitern des HA gedankt, die mit tagt!g-
lichem Engagement und Gleichmut dazu
beitragen, Schicht f$r Schicht des immer
wieder nachwachsenden Altpapierbergs
abzutragen. Der gleiche Dank gilt auch den
nahezu einhundert Praktikanten, Volont!-
ren, Studenten und Mitarbeitern "ffentlich
gef"rderter Besch!ftigungsprogramme.

J#RG SCHMALFUû
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Beh"rdliches Schriftgut
Schriftgut von Beh"rden wird im allgemei-
nen von den Landes- und Staatsarchiven
$bernommen. Deshalb findet sich im Archiv
des Technikmuseums nur ein umfangrei-
ches Aktenkonvolut aus dem im ehemali-
gen Hamburger Bahnhof untergebrachten
Verkehrs- und Baumuseum. Es handelt sich
um Erwerbungs- und Inventarisierungsak-
ten sowie Akten zu Bauunterhaltung und
Personal.

Der Aktenbestand des ehemaligen Mu-
seums f$r Meereskunde wurde an die Hum-
boldt -Universit!t zu Berlin abgegeben und
kann im Archiv des Technikmuseums als
Mikrofilm eingesehen werden. Im Jahre
1986 wurden im Zuge der Bestandsberei-
nigung  vom Altonaer Museum in Ham-
burg ein umfangreicher Bildbestand und
Technische Zeichnungen $bergeben. 1991
konnte  ein Konvolut gerollte Zeichnungen
vom Deutschen Historischen Museum in
Berlin $bernommen werden.

Zu den umfangreichen Bildbest!nden des
Verkehrs- und Baumuseums sowie des
Museums f$r Meereskunde findet sich eine
Beschreibung innerhalb der Fotosammlun-
gen.

Milchverwertung und -versorgung Berlins
sowie der sp!teren Filialkette Bolle.

Einen guten Einblick in die Schifffahrts-
geschichte Berlins gibt das Firmenarchiv der
Teltowkanal AG und Stern- und Kreis-
schifffahrt mit zahlreichen Unterlagen zu
Passagierschiffen, Fahrpl!nen und vielen
Fotografien der bekannten Reederei. 

Aus dem Bereich Straûenverkehr sind be-
reits erschlossen das Z$ndapp-Archiv mit
technischen Informationen, Prospekten und
Fotografien zu den Produktionsbereichen
Motorrad, Klein-Pkw, Motor, N!hmaschine
und Rasenm!her und das Archiv der Biele-
felder Fahrrad- und Motorradfabrik Rixe *
Co., einer Fahrrad- und Motorradfabrik.

Wegen seiner herausragenden Bedeu-
tung wird das Firmenarchiv von AEG-Tele-
funken in einem separaten Abschnitt be-
schrieben.

Verb•nde und Vereine
Verb!nde und Vereine k"nnen selbst ent-
scheiden, ob sie ihre Archivalien verwalten
oder an ein Archiv abgeben. Deshalb ist die
Anzahl von Best!nden im Deutschen Tech-
nikmuseum Berlin auch eher gering. Her-
vorzuheben ist das Archiv der Buchbinder-
innung Berlin. Das !lteste St$ck ist eine Liste
der Berliner Buchbindermeister,  beginnend
im Jahr 1605. Darin ist auch ein Erlass vom
Jahr 1812 zur Einstellung j$discher Lehrlin-
ge und Gesellen enthalten. Zahlreiche Foto-
grafien und einige Objekte wie die origina-
le Obermeisterkette runden den Bestand
ab.

Nicht sehr umfangreich, aber sehr interes-
sant ist das Archiv der Gesellschaft f$r Welt-

Firmenarchive
Da f$r Firmenarchive keine Abgabepflicht
an ein staatliches Archiv besteht, sind  viele
in buchst!blich letzter Minute bei Verkauf
oder Liquidation einer Firma in das Histori-
sche Archiv des Deutschen Technikmu-
seums gelangt oder wurden als Depositum
hinterlegt. Es verwahrt 80 Firmenarchive,
von denen 30 bereits erschlossen sind.

Einer der bedeutendsten Best!nde  im
Bereich der Firmenarchive ist das Archiv der
Borsig AG mit Unterlagen zur  Firmen- und
Familiengeschichte von der Gr$ndung 1837
bis ins Jahr 1967. Kernst$ck ist die 1930/31
zusammengestellte Sammlung von 282
Dokumenten zur Geschichte der Familie
und  der Firma Borsig. Durchweg im Origi-
nal enthalten sind die Unterlagen zu den
Mitgliedern der Familie Borsig beginnend
bei August Borsig bis zu den Br$dern Ernst
und Conrad von Borsig. Ebenso geh"ren
umfangreiche Bildbest!nde zum Borsig-
Bestand.

Ebenfalls zu dem Bereich Lokomotiv- und
Maschinenbau geh"rt das Firmenarchiv 
der Berliner Maschinenbau AG vormals 
L. Schwartzkopff  mit den Lokomotivliefer-
listen von 1867±1923 und dem Fotoalbum
mit Ansichten der Fabrik in der Chaussee-
straûe, aufgenommen durch den Hoffoto-
grafen E. A. Schwartz.

Aus dem Bereich Luftfahrt ist das Archiv
des Mittler-Verlages besonders erw!h-
nenswert mit  zahlreichen Fotografien und
Handb$chern deutscher Flugzeugwerke.

Interessant speziell zur Berliner Geschich-
te ist das Archiv der Meierei Carl Bolle mit
zahlreichen Unterlagen und Fotografien zur

s Modell des Dreimasters ¹Friedrich
Wilhelm II.ª
Foto: DTMB

s Der Stammbaum der Familie Borsig 
aus dem 19. Jahrhundert. 
Foto: DTMB.

s Mitgliederverzeichnis der Buchbinder-
innung Berlin. 
Foto: DTMB

Institutionelles
und privates
Schriftgut
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raumforschung e.V. Die Gesellschaft wurde
1948 in Stuttgart gegr$ndet. Ihre Ziele rei-
chen von breiter #ffentlichkeitsarbeit f$r
die Raumfahrt $ber popul!rwissenschaftli-
che Ver"ffentlichungen bis zu internatio-
naler Zusammenarbeit aller an der Raum-
fahrt Interessierter. Der dem Archiv vom
Mitbegr$nder Prof. Heinz-Hermann Koelle
geschenkte Bestand setzt sich aus Druck-
schriften der Gesellschaft und den Sam-
melb$chern zusammen, die den gesamten
Schriftverkehr enthalten.

2005 wurde dem Archiv als Dauerleihga-
be das Archiv des Verbandes der Bahnin-
dustrie in Deutschland $bergeben. Der
Bestand enth!lt $berwiegend Unterlagen
nach 1945 wie Korrespondenz, Nieder-
schriften der Mitgliederversammlungen und
Gesch!ftsberichte. Von besonderer Bedeu-
tung sind die Kriegstageb$cher aus dem
Zweiten Weltkrieg. Sowohl der Haupt-
ausschuss Lokomotiven als auch die ver-
schiedenen Arbeitsaussch$sse und die Ver-
bandsmitglieder waren angehalten, $ber
ihre Produktion w!hrend des Krieges Tage-
buch zu f$hren. Kriegstageb$cher der Ber-
liner Maschinenbau AG, der Borsig Loko-
motivwerke GmbH, der Henschel * Sohn
GmbH, der Arnold Jung GmbH, der F. Schi-
chau AG und anderer Lokomotivfabriken
sind im Bestand enthalten.

Nachl•sse
Der Bereich besteht zur Zeit aus 250 Nach-
l!ssen und Sammlungen aus den unter-
schiedlichsten Bereichen. Der gr"ûte Teil
der bereits verzeichneten Nachl!sse kommt
aus dem Bereich Luftfahrt, da im Vorfeld
der Er"ffnung der neuen Luftfahrtabteilung
im Neubau gezielt gesammelt wurde und
die Best!nde per Werkvertrag gleich ver-

der Nachlass des Ingenieurs und Erfinders
Otto Schmerenbeck, der, allerdings recht
erfolglos, versuchte, seine Erfindungen wie
eine Bade-Tret-Brause oder eine Maschi-
nengewehr-Verschwindekabine zu ver-
markten.

Urkunden
Zu den Urkunden geh"ren Lehrbriefe, Mei-
sterbriefe und Zeugnisse der verschiedenen
Gewerke wie Schlosser, Maler, Tischler,
Schneider etc. Der !lteste Meisterbrief ist
auf den Samt- und Seidenwirker Natusius
in Berlin ausgestellt und stammt von 1796.
Eine weitere groûe Gruppe bilden die Rei-
sep!sse. Bei dem fr$hesten hier vorhande-
nen Reisepass handelt es sich um einen
1810 vom Preuûischen Polizeipr!sidium in
Berlin f$r den Schneidergesellen Carl Ulrich
ausgestellten Pass. Der erste hier archivier-
te Pkw-F$hrerschein von 1907 ist auf eine
Frau Anna Weber aus Berlin ausgestellt.
Grafisch besonders aufw!ndig gestaltet
sind die zu Dienstjubil!en und Geburtsta-
gen ausgefertigten Ehrenurkunden. Die
Spanne reicht von vorgedruckten Urkun-
den bis zu k$nstlerisch gestalteten und mit
Bezug auf den Jubilar handgefertigten Exem-
plaren wie z. B. die Urkunde zum 50. Ge-
burtstag von Arthur M$ller (Inhaber u.a.
der Ambi-Werke und Mitbegr$nder des
Flughafens Johannisthal) oder die Urkunde
zum 25j!hrigen Dienstjubil!um des Ober-
werkmeisters bei der Reichsdruckerei in Ber-
lin Otto Bastian. 

Die Sammlung enth!lt zur Zeit 850 ver-
zeichnete Einheiten des Zeitraums von
1800±2000 aus s!mtlichen Technikberei-
chen und wird st!ndig durch Ank!ufe oder
Schenkungen erg!nzt.

URSULASCH+FER-SIMBOLON

zeichnet werden konnten. Erw!hnt seien
hier die Sammlung Stiasny mit zahlreichen
Unterlagen zur fr$hen Luftschifffahrt und
Luftfahrt und die Sammlungen Neil OÂCon-
nor und Peter Grosz mit Fotografien und
Dokumenten speziell zur Geschichte des
Ersten Weltkrieges. Viele Dokumente wie
Flugb$cher, Soldb$cher und Tageb$cher
aus den inzwischen $ber 60 Nachl!ssen von
Fliegern beider Weltkriege sind in der Aus-
stellung zur Luftfahrt im Neubau zu sehen.

Aus dem Bereich Schienenverkehr sind
die groûen Sammlungen von G$nther Met-
zeltin und dem Lokomotivkonstrukteur
Giesl-Gieslingen sowie Personennachl!sse
vom Bahnbeamten bis zum Reichsbahn-
pr!sidenten Werner Usbeck zu nennen. In
Berlin sehr bekannt war Friedrich Kittlaus,
der von 1949±1973 Direktor der S-Bahn
war. Er organisierte mit groûem Geschick
den S-Bahnverkehr in beiden Teilen Berlins,
was sich eindrucksvoll in den Dokumenten
seines Nachlasses widerspiegelt.

Zum Bereich Nachrichtentechnik geh"ren
u. a. die Sammlungen des Fernsehpioniers
Goebel und der Nachlass des Erfinders
Robert von Lieben. Die Fr$hzeit des Nach-
kriegsfernsehens spiegelt sich im Nachlass
von Karl Hermann Joksch, der als B$hnen-
bildner zahlreiche Kulissen f$r die Produk-
tionen des NWDR und sp!ter beim NDR
gestaltete. Sein Nachlass umfasst ca. 1500
Fotografien und zehn B!nde mit Skizzen
und Entw$rfen zu B$hnenbildern der ver-
schiedensten Fernsehproduktionen, teil-
weise mit bekannten Schauspielern der
damaligen Zeit.

Groûe Bedeutung hat auch die Quellen-
sammlung zur Geschichte der Technik des
Technikhistorikers, Schriftstellers und Archi-
vars Franz Maria Feldhaus. Recht skurril ist

s Werbung f!r Fahrten mit der Berliner S-Bahn aus dem  Jahr
1958. Foto: DTMB

s Flugzeugf!hrerschein f!r Eindecker von Georg Braum! ller.
Foto: DTMB
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Dort wurden Bilder aus einem der Werbe-
prospekte zum Volkswagen ausgestellt und
auch auf der 2006 nachfolgenden europ!i-
schen Wanderausstellung gezeigt.

Einen Sammlungsschwerpunkt bilden die
Schriften der Firma Carl Zeiss Jena mit 1307
St$ck zu optischen Ger!ten im Zeitraum
1864 bis 1980 und die der Nachfolgefirma
Carl Zeiss Oberkochen mit 814 St$ck zwi-
schen 1953 und 1980. Mit vielen Preisli-
sten und Musterb$chern zu Beleuchtungs-
mitteln, u. a. zu Osram-Lampen oder den
Taschenlampen der Firma Oskar B"ttcher
GmbH, ist die Lichttechnik ein weiterer the-
matischer Schwerpunkt. Hervorzuheben
sind etwa 200 Kataloge zu Kraftfahrzeug-
beleuchtungen mit Jugendstil-Darstellun-
gen um 1905 bis 1915. Komplexe innerhalb
der Sammlung bilden die Berliner Maschi-
nenbaufirma Ludw. Loewe mit 224 Schrif-
ten, aber auch die Berlin-Anhaltische Ma-
schinenbau-Aktiengesellschaft, Bamag, mit
40 Prospekten. Ein Groûteil des umfang-
reichen Sammlungsteils zu Straûenfahr-
zeugen aus den 1930er bis 1980er Jah-
ren wurde vom Fachjournalisten Winkler
zusammengetragen. Weiterhin wird die
Sammlung durch eine groûe Anzahl von
Katalogen der Lokomotiv- und Waggon-
hersteller bereichert, so auch von 235 aus
dem Firmenarchiv A. Borsig, Berlin-Tegel,
darunter auch von K!ltemaschinen. Die
deutschen Flugzeug- bzw. Flugmotoren-
hersteller um 1910 bis zum Zweiten Welt-
krieg sind mit einer F$lle von Material ver-
treten, stellvertretend f$r viele andere wer-
den hier Argus, Junkers und Rumpler ge-
nannt. Einige thematische Sammlungen
sind $ber Interimsverzeichnisse grob er-
schlossen. Einen umfangreichen Komplex
bildet die Privatsammlung Janert mit $ber-
wiegend europ!ischer und japanischer Kraft-
fahrzeugwerbung der 1950er±1980er Jah-
re.

Erw!hnenswert ist auch die Sammlung
Stroekens zu verschiedenen Bereichen der
Schwachstrom- und Nachrichtentechnik.
Die 1996 $ber Lottomittel erworbene groûe
Sammlung ¹Ariel Cinematographicaª, vom
gleichnamigen Sammler Pete Ariel, doku-
mentiert entsprechende Ger!te und Zube-
h"r. %berwiegend Werbung zur Unterhal-
tungselektronik der 1970er und 1980er
Jahre enth!lt die von der Landesbildstelle
Berlin $bernommene Schriftensanmmlung
zur Kommunikationstechnik. Maschinen
zum Produktionsbereich Ziegel/Ziegeleien
der ehemaligen DDR sind in der Sammlung
Leonhardt zu finden. 

WALTRAUDFRICKE

gesamt systhematisch und zu einem groûen
Teil in Einzelverzeichnung erschlossen, so
dass gezielt zu diversen Themen recher-
chiert werden kann. Die vielf!ltigen Sam-
melgebiete erstrecken sich $ber die mei-
sten denkbaren Alltags- und Technikberei-
che in der Zeit zwischen 1828 bis 2006.
Allgemeiner Schwerpunkt ist die Zeitspan-
ne von 1900 bis 1965. Es gibt Druckschrif-
ten von Firmen aus ganz Deutschland, Eu-
ropa und sogar weltweit. Ein bevorzugter
Sammelauftrag gilt f$r die Standorte Berlin
und angrenzende Gebiete mit etwa 8000
bisher verzeichneten Schriften sowie die
preuûischen Provinzen. Eines der !ltesten
St$cke unserer Sammlung ist ein bemer-
kenswertes Kunstguû-Musterbuch der K"-
niglichen Eisengieûerei zu Berlin aus dem
Jahre 1828. Es zeigt 12 Kolossalstatuen, die
f$r das Nationaldenkmal auf dem Kreuz-
berg gefertigt wurden. Die Skulpturen sind
als Genien gestaltet und stehen f$r die
denkw$rdigsten Schlachten dieser Zeit.

Anhand von Firmenschriften l!sst sich die
historische und technologische Entwicklung
bestimmter Produkte und einzelner Indu-
striezweige nachvollziehen. Sie sind oft die
einzigen noch vorhandenen authentischen
Nachweise und werden h!ufig f$r komple-
xe Recherchen, sowohl national als auch
international genutzt. Sie sind u. a. Quel-
len f$r Ausstellungen, Forschungsprojek-
te, Restaurierungen, Diplomarbeiten und 
Dissertationen. Ein f$r die Firmenschriften-
sammlung untypisches aber repr!sentati-
ves Nutzungsbeispiel war die im Jahr 2005
stattfindende Kunstausstellung ¹Moder-
nism. Designing a New World. 1914±1939ª
des Victoria * Albert Museums in London.

Firmenschriften
Unter dem Begriff Firmenschriften wird das
von den Unternehmen herausgegebene
Schriftgut zusammengefasst. Es handelt
sich hierbei um Druckschriften und Muster-
b$cher, die entweder den Gesch!fts- und
Werdegang der entsprechenden Firma dar-
stellen, Werbezwecken dienen oder die
jeweiligen Produkte und deren Gebrauch
beschreiben. Da Archive und Bibliotheken
Firmenschriften immer noch zur ¹grauen Li-
teraturª z!hlen und sich $ber Verzeich-
nungsfragen bisher nicht einigen konnten,
hat das Deutsche Technikmuseum Berlin
eine willk$rliche Trennung innerhalb von
Bibliothek und Archiv vorgenommen. Selbst-
darstellungen und Monografien werden in
der Bibliothek aufbewahrt. Produktwer-
bung von Firmen der verschiedensten Pro-
duktionsbereiche geh"rt ins Archiv, wobei
immer %berschneidungen m"glich sind. Die
Sondersammlung Firmenschriften im His-
torischen Archiv beinhaltet ca. 60 000 Mus-
terb$cher, Produktbeschreibungen, Preis-
listen, Ersatzteillisten, Handb$cher sowie
Betriebs-, Reparatur- und Wartungsanlei-
tungen, enth!lt aber auch einige Betriebs-
ordnungen, Kundendienstbelege und Jubi-
l!umsschriften. Die Sammlung wurde ins-

s Werbeprospekt zu Helios
Autobeleuchtungen. Foto: DTMB

Werbeblatt der Firma Osram f!r Nitra-
Gl!hlampen. Foto: DTMB

Sonder-
sammlungen
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Reiseprospekte
Das Sondersammelgebiet der Reisepro-
spekte umfasst ca. 10 000 St$ck. Es teilt
sich in verschiedene Untergruppen vom
Ende des 19. Jahrhunderts bis 1945 (VBM)
bzw. beim Rest bis in die heutige Zeit. So
geh"ren Angebote von Reiseveranstaltern
ebenso zu der Sammlung wie Speisekar-
ten, Orts- und Hotelprospekte, Zugbeglei-
ter und Fahrpl!ne von Bahn-, Bus- und Flug-
verbindungen. Den Grundstock der Samm-
lung bilden die 1472 Reiseprospekte des
ehemaligen Verkehrs- und Baumuseums
(VBM). Weitere gr"ûere Konvolute sind Tei-
le der Sammlung Metzeltin und der Samm-
lung B"hm.

Bei dem !ltesten Dokument handelt es
sich um einen Schiffsprospekt aus dem
Jahre 1892 (VBM), bei dem j$ngsten um
einen Prospekt aus dem Jahre 2001. Geo-
grafisch gesehen bildet der deutsche bzw.
deutschsprachige Raum die gr"ûte Gruppe
neben Prospekten aus den klassischen Rei-
sel!ndern Europas und einigen aus %ber-
see. Anhand des Bestandes l!sst sich die
Entwicklung des Tourismus von den Anf!n-
gen am Ende des 19. Jahrhunderts bis in die
zweite H!lfte des 20. Jahrhunderts einiger-
maûen verfolgen. Parallel zu der techni-
schen Entwicklung im Bereich Verkehr und
Transport gab es auch die Fortentwicklung
der allgemeinen sozialen und wirtschaftli-
chen Verh!ltnisse: Bessere Urlaubs- und
Freizeitregelungen erm"glichten immer
mehr Menschen den Aufenthalt in Ferien-
orten, um sich dort zu erholen und Land
und Leute kennen zu lernen; an die Stelle
des bloûen ¹Irgendwohinfahrensª trat das
Erlebnis des Reisens. Am Beginn des moder-
nen Tourismus standen noch die altherge-
brachten Bef"rderungsmittel wie die K$s-
tenschifffahrt und die Eisenbahnen. Zu-
n!chst noch auf den regionalen Rahmen
beschr!nkt, verlagerte sich dies auch immer
mehr in die klassischen Reiseregionen in
Europa, wie Italien und den Mittelmeer-
raum generell. Die Reiseprospekte in der
Sammlung spiegeln diese Aspekte deutlich
wider. Anf!nglich mehr Hotellisten oder
Fahrpl!ne, werden sie zunehmend durch
grafische Mittel ansprechend gestaltet und
so zu einem Werbemittel, das nicht nur
n$chtern informieren, sondern auch die
Phantasie oder Abenteuerlust des Reisewil-
ligen anregen will. Trotz aller Liberalisie-
rung und Verbesserung der allgemeinen
Lebensumst!nde war das Reisen in der
ersten H!lfte des letzten Jahrhunderts (und
dieser Zeitraum ist innerhalb der Sammlung
am besten erschlossen) immer noch ein Pri-
vileg der beg$terten Schichten der Bev"l-

ten aus aller Welt, $berwiegend aus der
Zeit zwischen 1890 und 1930. Die eigene,
in den letzten 25 Jahren aufgebaute Fahr-
kartensammlung des DTMB umfasst etwa
20 000 Eisenbahnfahrkarten und Fahrschei-
ne des #ffentlichen Nahverkehrs aus der
Zeit der Postkutschen mit einem Fahrschein
von 1835 bis zum BVG-Fahrschein der Neu-
zeit. Zwei Schwerpunkte sind Fahrscheine
der BVG und ihrer Vorg!nger sowie Ei-
senbahnfahrkarten der letzten 100 Jahre. 
Die Sammlung w!chst haupts!chlich durch
Spenden aus der Bev"lkerung.

Etwa 500 Briefmarken und postalische
Belege aus der Zeit ab 1890 zu den Sam-
melgebieten des DTMB bilden den Grund-
stock f$r diese Sondersammlung. Zug!nge

kerung. Heute ist der Drang in die Ferne
selbstverst!ndlich und man muss eine Aben-
teuerreise gezielt buchen; vor 100 Jahren
war jede Reise immer auch ein wenig Aben-
teuerreise.

Die Reiseprospektsammlung des VBM ist
vollst!ndig mit Hilfe der EDV erschlossen
worden, wobei auch hier fortlaufend digi-
tale Abbildungen in die Datens!tze einge-
bunden werden. Die restlichen Best!nde
sind zumindest systematisch abgelegt und
werden in einem zweiten Schritt digital
erfasst und verwaltet.

CLAUSBR%NDEL

Kalender, Fahrkarten 
und Briefmarken
Zur Sammlung geh"ren 1100 meist moder-
ne Werbekalender, die wegen ihrer bildli-
chen Darstellungen gesammelt werden. Die
!ltesten Kalender stammen aus dem Ende
des 19. Jahrhunderts. Einige Serien zum
Thema Eisenbahn, wie die Wandkalen-
der der Deutschen Bundesbahn und der
¹Freunde der Eisenbahnª, sind $ber einen
Zeitraum von mehr als vierzig Jahren nahe-
zu komplett vorhanden. 200 Kalender zum
Bereich Eisenbahn und 150 Kalender zum
Bereich Automobil bilden den thematischen
Schwerpunkt dieses Sammlungsbereiches.

Besonders !ltere Kalender der Bewag aus
den Jahren 1938±1940, die zu Werbe-
zwecken an private Haushalte abgegeben
wurden, geben einen guten Einblick in die
technische Entwicklung des Haushalts.

Aus den Best!nden des Verkehrs- und
Baumuseums bewahrt das Historische Ar-
chiv die in ihrer Art wohl einmalige Samm-
lung von $ber 100 000 Eisenbahnfahrkar-

s Th!ringerwaldbahn, etwa 1960.
Foto: DTMB

s Deckblatt f!r einen Reiseprospekt 
der Lufthansa, 1937. Foto: DTMB

s Deutscher Reichsbahn-Kalender 
von 1941. Foto: DTMB

s Fahrschein f!r die Berlin-Potsdam-
Magdeburger Eisenbahn-Gesellschaft,
1852. Foto: DTMB
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zu diesem Bereich erfolgen $berwiegend
aus Spenden. Von Bedeutung ist eine klei-
ne Sammlung von etwa 90 Absenderfrei-
stempeln deutscher Flugzeugfirmen der
1930er und 1940er Jahre. 

¹Modernerª ist eine nahezu komplette
Sammlung der Kinderdorf-Ballonflugbele-
ge, die das Historische Archiv durch eine
groûz$gige Spende von Herrn Gerhard
Hurck aus Marl erhielt. 

PETERMIKA

Siegel
Schellacksiegel dienten bis zur Einf$hrung
des Briefmarken-Portos im Postverkehr, et-
wa um 1845, zur Wahrung des Briefge-
heimnisses. Als sie sich beim Bestempeln als
hinderlich erwiesen, fanden bald Papiersie-
gel Verwendung. Basis der Sammlung ist
die Eisenbahn- und Verkehrshistorische
Sammlung von G$nter Hermann Metzel-
tin. Sie enth!lt unter dem Titel ¹Die Bah-
nen im Spiegel der Siegelª etwa 860 meist
alte Siegel aus dem Zeitraum 1850 bis 1935
zum Bereich Schienenverkehr und wurde
als Ausstellung konzipiert. Das Thema wird
durch insgesamt ca. 1200 Siegelmarken von
Privat- und Staatsbahnen erg!nzt. Dane-
ben befinden sich eine F$lle von Siegel-
marken und eine geringere Zahl von Lack-
abdr$cken und Stempeln deutscher Firmen
sowie von Beh"rden, +mtern und Gemein-
den, Organisationen und Verb!nden im
Bestand. Gr"ûere thematische Bereiche
betreffen Post, Telegrafie, Telefonie, Mari-
ne, Luftfahrt und Produktionstechnik. Die
Sammlung enth!lt auch ca. 280 Stadtwap-
pen.

WALTRAUDFRICKE

Eintrittskarten
Die kleine Sammlung von etwa 500 Ein-
trittskarten setzt sich zumeist aus Tickets f$r
touristische Einrichtungen sowie f$r Mu-
seen und Ausstellungen zusammen. Viele

der Bezeichnung ¹Luftfahrerdankª. Weite-
re Kategorien sind Werbeaufkleber sowie
Etiketten verschiedenster Verwendungs-
zwecke, speziell eine recht groûe Samm-
lung von Kofferetiketten, die zum gr"ûten
Teil aus der Sammlung Kruppa zu Teilbe-
reichen der Luftfahrttechnik stammen. Sie
dokumentieren $berwiegend nationale und
internationale Fluggesellschaften wie die
Deutsche Lufthansa oder die holl!ndische
KLM.

Die Nahrungs- und Genussmittelwerbung
bildet mit ca. 1000 Reklamemarken einen
Hauptkomplex. Auf einem Groûteil der
Marken wird f$r Brauereiprodukte wie die
Biere der L"wenbrauerei in Berlin gewor-
ben, auf einigen davon f$r die Milchpro-
dukte der Berliner Firma Bolle, aber auch f$r
Schokolade der Marke Sarotti. Als einer der
Sammlungsh"hepunkte sind die meister-
haften Darstellungen der verschiedenen
Produktionszweige der AEG auf Werbe-
marken zu nennen. Textile Techniken sind
mit Reklame f$r G$termann-N!hseide und
andere Waren pr!sent. Das Thema Haus-
halt ist mit Werbemarken f$r die Einkoch-
apparate Rex und Weck oder zu Reini-

Spenden zur Fahrkartensammlung enthal-
ten auch Eintrittskarten.

Der geographische Schwerpunkt liegt
auch in dieser Gruppe bei Deutschland und
besonders bei Berlin. Zu den bedeutende-
ren Berliner St$cken geh"ren Eintrittskarten
f$r die Berliner Gewerbeausstellungen von
1879 und 1896 sowie die Automobil- und
Rundfunkausstellungen der 1920er und
1930er Jahre, Besichtigungskarten f$r den
¹Flughafen Tempelhofª und den ¹Luft-
schiffbau Zeppelinª in Staaken. Auch Ein-
trittskarten f$r Vorl!ufermuseen des Deut-
schen Technikmuseums sind vorhanden, so
f$r das Verkehrs- und Baumuseum, die
Deutsche Luftfahrtsammlung und die Ber-
liner Verkehrsausstellung in der Urania, die
vom F"rderverein des Technikmuseums ein-
gerichtet worden war.

PETERMIKA

Werbemarken
Die Sammlung rekrutiert sich aus ca. 7000
plakativen Werbetr!gern von Firmen,
Beh"rden, Organisationen, Verb!nden und
Vereinen. Die gr"ûte Gruppe bilden Rekla-
memarken, eine Kleinform der Plakatkunst,
die Ende des 19. Jahrhunderts entstand, als
aus anf!nglichen Siegelmarken Werbe-
briefmarken wurden. Werbemarken stellen
einen repr!sentativen Querschnitt der Wer-
begrafik dar. Sie hatten bis etwa 1914 als
Werbetr!ger riesigen Erfolg, denn die Ent-
w$rfe der Miniplakate stammen oft von
namhaften K$nstlern. So wurde Anfang
des 20. Jahrhunderts ein neuer sachlicher
Plakatstil maûgeblich von Lucian Bernhard
gepr!gt, dessen Arbeiten zur Manoli-Ziga-
rettenwerbung im Historischen Archiv zu
finden sind. Die einzelnen Sammlungsbe-
reiche orientieren sich am allgemeinen
Sammlungsauftrag des Deutschen Tech-
nikmuseums Berlin, einschlieûlich der 
Alltagskultur. Neben den Werbemarken
werden Spenden- und Quittungsmarken
gesammelt, hier im Besonderen vertreten
durch St$cke der Deutschen Gesellschaft
zur Rettung Schiffbr$chiger oder eine Se-
rie sogenannter Wohlfahrtsmarken mit 

s Siegelmarke der Berlin-G"rlitzer-
Eisenbahn-Gesellschaft. Foto: DTMB

s Eintrittskarte zu den Olympischen
Spielen in Berlin 1936. Foto: DTMB

s Werbemarke des Sarotti-Werks, 
Berlin-Tempelhof. Foto: DTMB

s Eintrittskarte f!r die Deutsche Luft-
fahrtsammlung am Lehrter Bahnhof,
etwa 1935. Foto: DTMB

s Kofferetikett der Lufthansa, 
Passagiergep•ck. Foto: DTMB
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gungsmitteln wie Lux vertreten. Ganze 
Bilderserien, teilweise mit Spr$chen, haben
Gummiprodukte zum Inhalt und die the-
matisch unterschiedlichsten Bildfolgen 
werben f$r Excelsior- oder Continental-
Abs!tze. Sammlungschwerpunkte bilden
nationale und internationale Ausstellungen
und Messen, Gewerbe-, Industrie- und
Landwirtschaftsausstellungen von 1896 bis
1990 mit ungef!hr 1000 Werbemarken zu
deutschen Ausstellungen, 120 zu Berliner
Ausstellungen und etwa 400 zu internatio-
nalen Ausstellungen.

WALTRAUDFRICKE

Postkarten
Postkarten dienen zum Versenden relativ
kurzer Mitteilungen per Post. Das Sammel-
gebiet wird als die Philokartie bezeichnet.
Die ersten Postkarten waren Correspon-
denzkarten mit eingedruckten Briefmarken.
Diese wurden in Europa und Kanada um
1870 von der Post herausgegeben und
erfreuten sich sofort groûer Beliebtheit.
Besondere Bedeutung erhielten sie im
Deutsch-Franz"sischen Krieg 1870/71 als
Feldpostkarten. Da diese h!ufig Land-
schaftsmotive zeigen, k"nnen sie als Vor-
l!ufer der Ansichtskarte gelten. 1872
erfolgte im Deutschen Reich die Einf$hrung
von Correspondenzkarten mit bezahlter
Antwort und im gleichen Jahr wurden von
Privatpersonen auf eigene Rechnung her-
gestellte Postkarten zur Bef"rderung zuge-
lassen. Erstmals verwendeten auch Firmen
auf Karten aufgezogene Fotos zu Werbe-
zwecken. Um 1900 setzten sich Ansichts-
karten im groûen Stil durch, da sie anschau-
lich und preiswert waren.

Die Sammlung enth!lt ca. 20 000 Postkar-
ten zum Thema Technik und Verkehr. Den
Grundstock bilden drei groûe Sammlungen
$berwiegend zum Schienenverkehr. Es han-
delt sich hierbei um ca. 3500 Postkarten
aus den umfangreichen Eisenbahn- und ver-
kehrshistorischen Sammlungen von G$n-
ter Hermann Metzeltin, ca. 650 Lokomoti-
vdarstellungen des Sammlers Brandtstetter
und eine von den Freunden und F"rderern
des DTMB e.V. groûz$gig zur Verf$gung
gestellte Sammlung von etwa 900 Postkar-
ten. Darauf aufbauend entstand ein um-
fangreicher, mit einer speziellen Systema-
tik erschlossener Komplex, unterteilt in die
Bereiche Eisenbahnwesen und Personen-
nahverkehr.

Zu den weiteren Hauptgruppen z!hlen
Luft- und Raumfahrt, Wasserbau und Schiff-

s Glash!ttenwerke von Poncet, Berlin.
Foto: DTMB

s Die Historische M!hle im Park von Potsdam-Sanssouci .
Foto: DTMB

fahrt sowie Energietechnik und Straûen-
verkehr. Besonders zu erw!hnen sind hier
159 wertvolle Karten des Berliner Postkar-
tenvertriebs W. Sanke, welche die Anf!n-
ge der deutschen Luftfahrt dokumentieren.
Mehrere tausend Postkarten des Sammlers
Wehde zeigen Schiffsmotive. Eine Spezial-
sammlung des Sammlers Walter Heesch ist
mit $ber 1200 malerischen Ansichten von
Wasser- und Windm$hlen, haupts!chlich
aus dem mitteldeutschen Raum, aber auch
dem Ausland, im Zeitraum 1900 bis 1945
einmalig. So ist auf 29 darin enthaltenen
Gruûkarten die 1788 erbaute historische
Windm$hle von Sanssouci zu sehen. Eini-
ge unserer !ltesten Gruûkarten zwischen
1897 und 1904 sind unter dem Motto ¹All
Heilª in einer gr"ûeren Sammlung zum
Thema Fahrrad enthalten. Dort gibt es auch
vielf!ltige Motive von Radrennen und Renn-
fahreren, u. a. der ber$hmten Berliner Sechs-
tagerennen. Aus den Vorg!ngermuseen
des Technikmuseums, dem ehemaligen Ver-
kehrs- und Baumuseum bzw. dem Muse-
um f$r Meereskunde, stammen etwa 50
Postkarten. Eine Sammlung von Berliner
Ansichten zeigt u. a. auch fr$he Geb!ude-
ansichten des Museumsstandortes in der
Trebbiner Straûe. Sammlungsh"hepunkte
stellen Postkarten deutscher und interna-
tionaler Gewerbe-, Industrie- und Land-
wirtschaftsausstellungen im Zeitraum 1896±
1967 dar, die im Hinblick auf das hundert-
j!hrige Jubil!um der Berliner Gewerbeaus-
stellung im Jahre 1996 gesammelt wurden.
Hervorzuheben sind die vielen farbigen
Ansichten der Berliner Gewerbeausstel-
lung von 1896, u. a. die Darstellungen von
¹Kairoª oder den Kolonialabteilungen.

WALTRAUDFRICKE

Funkausstellung, Berlin 1925.
Foto: DTMB
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Firmenschriften der AEG
Die Sammlung der Firmenschriften von
AEG-Telefunken umfasst ca. 50 000 Drucke.
Z. Zt. sind ca. 4900 Einheiten in einer Daten-
bank erschlossen. Eine groûe Anzahl, vor-
nehmlich aus dem Telefunken-Bereich, ist
systematisch in Ordnern abgelegt. Enthal-
ten sind Bedienungsanleitungen, Hand-
b$cher, Preis- und Ersatzteillisten, Werbe-
material, Selbstdarstellungen und Produkt-
beschreibungen, mithin die Art von Drucker-
Druckerzeugnissen, die $blicherweise unter
dem Begriff der ¹Gebrauchsliteraturª zu-
sammengefasst werden und bei denen Fir-
men als Urheber fungieren. Beginnend mit
den fr$hen Preislisten, der AEG-Zeitung als
Beleg beigef$gten Prospekten um 1900 bis
zu den Produktbeschreibungen der Unter-
haltungselektronik bei Telefunken (ca.
1990) sind praktisch alle Bereiche samt Un-
tersparten des Konzerns vertreten.

Die !ltesten Firmenschriften im AEG-Be-
stand beschreiben in erster Linie elektrische
Ausstattungen f$r den gewerblichen und
industriellen Bereich (Bergwerke etc.), da-
zu z!hlen Maschinen zur Stromerzeugung 
und -verteilung sowie Beleuchtungstechnik
(Lampen und Installationsmaterial etc.). Mit
Beginn des 20. Jahrhunderts setzte in im-
mer st!rkerem Maûe eine Elektrifizierung
auch der privaten Bereiche ein, was sich bei
der AEG durch Entwicklung und Bau von
elektrischen Ger!ten f$r den Haushalt be-
merkbar macht. Dieser Prozess dauerte
nicht zuletzt wegen des Ersten Weltkrieges
bis in die 1920er Jahre. Die meisten auch
heute noch vertrauten Hausger!te, wie
K$hlschrank, Staubsauger und elektrische
Kochherde waren bis zur Marktreife ent-
wickelt. Eine Verbreitung nach heutigen
Maûst!ben war aufgrund der Verm"gens-
und Einkommensverh!ltnisse der damali-
gen Zeit noch unm"glich. Die Gestaltung
der Werbeschriften war damals wie heute
ein Spiegel der jeweiligen Vorstellungen
von Familie und gesellschaftlichem Status,
wie die Abbildungen exemplarisch ver-
deutlichen sollen. Die ausgew!hlten Wer-
beschriften f$r den gewerblichen (Gastro-
nomie) und den industriellen Bereich (Gas-
zentrale im Bergbau) sind ihrem Gegen-

umfangreich, dass es notwendig war, ihn
in einzelne Teilbereiche zu gliedern. Neben
den Akten der AEG und von Telefunken ist
auch eine sehr groûe Menge (ca. 1000 000
Abz$ge und Negative insgesamt) an foto-
grafischem Material vorhanden. Der wich-
tigste Teil des Bildarchivs ist die alte Glas-
negativ-Sammlung (ca. 15 000 Stck., ge-
scannt ca. 5000), die den Grundstock bil-
det, weil in ihr die !ltesten Aufnahmen der
AEG enthalten sind. Die Aufnahmen zeigen
Menschen am Arbeitsplatz, Produkte, Fer-
tigung, dokumentieren Bauvorhaben und
nicht zuletzt die sozialen Institutionen der
AEG wie Sanit!rdienst, Ausbildung, Ar-
beitsschutz und Erholungsheime bzw. Frei-
zeitgestaltung. Daneben gibt es eine Reihe

stand gem!û zwar etwas moderater gehal-
ten, aber von durchaus ansprechender Ge-
staltung und nicht auf eine rein sachliche,
n$chterne Darstellung begrenzt.

Wie bei allen anderen Sammlungen des
Historischen Archivs wird auch in diesem
Sammlungsbereich die Textinformation
schrittweise durch digitale Bilder unter-
st$tzt. Eine entsprechende Datenbank f$r
den Firmenschriftenbestand von Telefun-
ken ist im Einstehen und wird bei geeigne-
ter Gelegenheit vorgestellt werden.

Bildarchiv der AEG
Der in den Jahren 1996/1997 in das Deut-
sche Technikmuseum Berlin eingebrachte
Gesamtbestand von AEG-Telefunken ist so

AEG- und
Telefunken-
Sammlung

s AEG-Werbeblatt f!r elektrische 
Kochherde, 1953. Foto: DTMB

s AEG-Produktwerbung f!r Waschger•te,
1956. Foto: DTMB

s Werbeschrift f!r milit•rische
Beleuchtungstechnik, 1913. Foto: DTMB

s AEG-Werbekarte f!r Nernst-Lampen,
1903. Foto: DTMB
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von Negativsammlungen neueren Datums,
die nicht erschlossen sind. Im Rahmen der
Ausstellung ¹AEG im Bildª wurde der Ne-
gativbestand vorgestellt und im dazu-
geh"rigen Katalog in Ausz$gen ver"ffent-
licht.

Die zweite wichtige und zugleich mit Ab-
stand gr"ûte Fotosammlung bilden die 128
AEG-Fotoschr!nke. In diesen Schr!nken mit
je 4 Ebenen befinden sich H!ngemappen
mit alten und neuen Abz$gen aus allen
Bereichen (Fertigung, Produktionsst!tten,
Personen, Produkte etc.) des AEG-Telefun-
ken-Konzerns sowie Dias, Folien und eini-
ge Negative. 

Inhaltlich spiegelt dieser Bildbestand von
der Gl$hbirne bis zum Atomkraftwerk, von
den Verwaltungsgeb!uden bis zu den Fer-
tigungs- und Forschungsst!tten des AEG-
Telefunken-Konzerns jeden Produktions-
bereich. Art und Umfang der Sammlung
lassen darauf schlieûen, dass die Abbildun-
gen in erster Linie f$r eigene Publikationen
und Presseinformationen gedacht waren.
Der Zugriff erfolgt ebenfalls $ber eine Da-
tenbank, wobei die Mappen thematisch er-
fasst sind, die einzelnen Fotos jedoch noch
nicht.

385 Fotoalben bilden einen weiteren Teil
des Bildarchivs, in dem sich weitgehend die
gleichen Themen widerspiegeln wie bei den
Fotoschr!nken. Sie sind jedoch in Form
einer Fotoreihe jeweils einem Projekt oder
einer Produktgruppe gewidmet. Dar$ber
hinaus wurden auch zu Dienstjubil!en oder
anderen Ereignissen einige Alben angefer-
tigt. Alle Alben wurden durchfotografiert
und die digitalen Abbildungen den ent-
sprechenden Datens!tzen zugeordnet, um

Groûsenderª (Sender M$hlacker bei Stutt-
gart) f$r Telefunken.

Das Material liegt in unterschiedlichen
Formaten (Filmrolle 16 mm oder 35 mm als
Ton- oder Stummfilm) sowie als Farb- oder
Schwarzweiûfilm vor. Der $berwiegende
Teil stammt aus den 1950er und 1960er
Jahren. Eine gr"ûere Anzahl der Rollen ist
auf andere Datentr!ger (VHS, Betacam SP,
Digi-Betacam oder DVD) umkopiert wor-
den, um eine bessere Sichtung vor Ort im
Archiv bzw. eine professionelle Bearbeitung
innerhalb von Film- und Fernsehprojekten
zu erm"glichen.

CLAUSBR%NDEL

die Textinformation durch einen visuellen
Eindruck zu verst!rken.

Filmsammlung der AEG
Die Filmsammlung des AEG-Telefunken-
Archivs besteht z. Zt. aus 736 Datens!tzen,
hinter denen sich 540 unterschiedliche Film-
titel verbergen, da einige Filme mit glei-
chem Inhalt, aber z. B. anderer Sprachfas-
sung gesondert eingearbeitet wurden.
Enthalten sind Filme zur Produktion, tech-
nische Erl!uterungen, Belege f$r verwen-
detes Material und Filme zur Produktwer-
bung.

Im Bereich der Werbefilme zum Thema
Hausger!te sei insbesondere auf die Pup-
pentrickfilme der Firma Diehl in Farbe aus
den 1950er Jahren hingewiesen, die in zeit-
typischer Art hinsichtlich des Rollenverhal-
tens der Geschlechter die entsprechenden
Ger!te bewerben (z. B.: AEG-Film Nr. 110
¹Der Ehezwistª). Es gibt aber auch Filme,
die sich mit der Rolle der Frau in der Arbeits-
welt auf wissenschaftlicher bzw. dokumen-
tarischer Ebene auseinandersetzen, z. B. der
AEG-Film Nr. 42 ¹Frauen f$r leichte Arbeit
gesuchtª.

Bei der Anf$hrung einiger Beispiele darf
Telefunken selbstverst!ndlich nicht uner-
w!hnt bleiben. Hier geht es, beginnend in
den sp!ten 1920er Jahren, vornehmlich um
Werbefilme f$r Radioger!te und Schall-
plattenspieler (AEG-Film Nr. 16 ¹Die 5 von
Telefunkenª), sp!ter auch f$r Fernseh-
ger!te und Stereoanlagen. Im Bereich der
Industrieprojekte der beiden Firmen gibt es
einige Dokumentarfilme, exemplarisch hier-
f$r sind der AEG-Film Nr. 200 ¹Atomkraft-
werk Kahlª f$r die AEG und Nr. 003 ¹Der

s Innenaufnahme der Flugzeugfabrik Hennigsdorf, 1915.
Foto: DTMB

s AEG-Firmenplakat von 1888. 
Foto: DTMB

s Telefunken-Logo, ca. 1935.
Foto: DTMB
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Karten und Pl•ne 
Dieser Bereich umfasst zur Zeit etwa 7500
Landkarten und Lagepl!ne sowie etwa
12 500 Seekarten. Den Schwerpunkt bil-
den entsprechend dem Interesse des DTM
die Verkehrskarten.

Zu den !ltesten Karten im Bestand z!hlt
eine Sammlung von sehr dekorativen See-
karten, zumeist aus dem europ!ischen
Raum, aus dem 17. und 18. Jahrhundert.
Auf die Sammlung des Museums f$r Mee-
reskunde geht eine Reihe von Seekarten
aus der Zeit von 1860 bis etwa 1920 zu-
r$ck. Schlieûlich gibt es eine Reihe moder-
nerer Seekarten, vorwiegend von den Deut-
schen K$sten, die vom F"rderverein $ber-
geben wurden. So ist die Entwicklung der
Seekarte gut dokumentiert.

Dem Verkehr zu Lande dienten die fr$hen
Post- und Reisekarten. Diese Gattung ist
mit einigen Karten aus der Zeit um 1800
vertreten. Mit der Entwicklung der Eisen-
bahn nahmen private Reisen zu und wuchs
auch der Bedarf an Karten f$r den deut-
schen und europ!ischen Raum. Dies l!sst
sich deutlich an der Ausgabe der verschie-
denen Eisenbahn- und Reisekarten Mitte-
leuropas erkennen, die ab den 1840er Jah-
ren bei zahlreichen Verlagen erschienen.
Das rasche Wachsen des Eisenbahnnetzes

einige namhafte Verlage in Deutschland
Kartenserien f$r den deutschsprachigen
Raum in ihrem Programm. Beispiele f$r Her-
ausgeber der Kartenserien sind Aral/BV,
Olex/BP, Standard/Esso, Stellin/Shell, Con-
tinental, Ravenstein und Ullstein/BZ. Dieser
Bereich ist im Bestand des DTMB gut ver-
treten. Von fast allen Serien sind Beispiele
vorhanden, einige Serien sind fast vollst!n-
dig in Einzelbl!ttern, aber selten in allen
Auflagen vorhanden.

Mit der erweiterten Freizeit und h"heren
Mobilit!t ab dem Beginn des 20. Jahrhun-
derts erschienen auch immer mehr Wan-
derkarten. Es gibt sie in der Kartensamm-
lung des DTMB vermehrt f$r Urlaubsgebie-
te wie die Schneekoppe und den Harz, aber
auch f$r Ausfl$ge in die Mark Branden-
burg. Besonders zahlreich sind Silva- und
Pharus-Wanderkarten erhalten geblieben.
F$r die n!here Umgebung Berlins waren
die sehr genauen Karten des Reichsamtes
f$r Landesaufnahme in Berlin sehr beliebt.
Die Serie ¹Karte von Berlin und Umgebung
in 12 Bl!tternª im Maûstab 1:50 000 kam
von 1901 bis etwa 1943 in mehreren Neu-
auflagen. In den 1930er Jahren heraus. Eine
Reihe von Karten f$r Wasserwanderer, die
das Gebiet der brandenburgischen und
mecklenburgischen Seen und Gew!sser
abdeckten. Heute wird dieser Kartentyp
wieder aktuell und die !lteren Karten wer-

l!sst sich anhand der Karten gut verfolgen.
Deutlich sind auf diesen Karten bis nach
1900 auch Postkutschenverbindungen ne-
ben den Eisenbahnlinien verzeichnet.

Der geographische Schwerpunkt in der
Kartensammlung liegt bei Berlin, Branden-
burg, Deutschland und Mitteleuropa. So ist
der deutsche Raum bei den Eisenbahnkar-
ten gut abgedeckt. Aus der Sammlung des
Eisenbahnhistorikers Metzeltin sind aber
auch viele Landkarten zum Thema Eisen-
bahn aus dem $berseeischen Raum in den
Bestand des DTMB gelangt.

In der letzten H!lfte des vorigen Jahrhun-
derts taucht ein weiterer popul!rer Typ der
Verkehrskarte auf: die Straûenkarte, an-
fangs noch unter der Bezeichnung ¹Rad-
fahrerkarteª. Sp!ter wird diese ¹Radfahrer-
und Automobilistenkarteª und schlieûlich
nur noch ¹Autokarteª genannt. Bis zu den
1930er Jahren hatten viele f$hrende Ben-
zinvertriebsfirmen, Reifenhersteller und

Plansammlung

s Berliner U-Bahn-Netzplan vom Januar 1970.
Foto: DTMB

s Stadtplan von Bad Nauheim aus dem
Jahr 1930. Foto: DTMB
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s Stark besch•digte Schautafel aus dem Verkehrs- und Baumuseum. Foto: DTMB

den zur Information genutzt. Die Stadtent-
wicklungen im Berliner Nahbereich lassen
sich gut an Stadtpl!nen ablesen. F$r die
Zeit ab 1870 sind Pl!ne von Berlin in kur-
zen Zeitabst!nden vorhanden. An Stadt-
pl!nen ist auch immer die Entwicklung des
#ffentlichen Personennahverkehrs abzule-
sen. Direkter ist sie jedoch an den Karten
der Systematikgruppe #PNV nachzuvoll-
ziehen, die eine groûe Anzahl Karten aus
Berlin enth!lt. Zu den fr$hen Karten z!hlen
Droschkenwegemesser aus der Zeit von
1880 bis 1920. Einige Karten der Berliner
Straûenbahn Betriebs GmbH und der Hoch-
bahngesellschaft sind ebenfalls vorhanden.
Den Schwerpunkt bilden jedoch die BVG-
Liniennetze, die ab 1930 zahlreich vertre-
ten sind. Der Bestand von $ber 12 500 See-
karten f$r die K$stenforschung des Instituts
f$r Geographie der Technischen Universit!t

Berlin wurde bei dessen Aufl"sung $ber-
nommen und ist mittels %bersichtskarten
erschlossen. Die Verzeichnung der Seekar-
ten erfolgt aktuell mit Unterst$tzung des
F"rdervereins.

Technische Zeichnungen
Der $berwiegende Teil der Sammlung um-
fasst etwa 3000 Bl!tter technische Zeich-
nungen aus den Bereichen des Schienen-
verkehrs, z. B. Eisenbahnwagen aus dem
Nachlass des Eisenbahnhistorikers Metzel-
tin und dem Nachlass des "sterreichischen
Eisenbahningenieurs A. Giesl-Gieslingen.
Im Bestand befinden sich ferner etwa 250
Bau- und Detailzeichnungen aus dem VEB
Waggonbau Gotha zu Schwerlast-Straûen-
rollern f$r Eisenbahnfahrzeuge. Der Bereich
der Schifffahrt wird repr!sentiert durch
Zeichnungen zu Linien-, Fracht- und Segel-

schiffen aus dem Bestand des Instituts und
Museums f$r Meereskunde (MfM). 30 Kup-
ferstiche diverser Schiffstypen aus dem 
18. Jahrhundert des Schiffbauers Frederik
Hendrik Chapman sind in einer plantechni-
schen Sammlung zusammengefasst.

Plansammlung des 
Verkehrs- und Baumuseums
Das fr$here Verkehrs- und Baumuseum im
Hamburger Bahnhof wurde im Zuge der S-
Bahn-Verhandlungen mit der Deutschen
Reichsbahn 1984 an den Berliner Senat $ber-
geben, der dem damaligen Museum f$r
Verkehr und Technik den Bestand zuwies.
Er setzt sich aus technischen Zeichnungen,
Architekturzeichnungen, Schautafeln, Fahr-
pl!nen und Karten aus dem Eisenbahn-,
Wasserbau- und Hochbaubereich in der Zeit
von ca. 1835±1943 zusammen. Im Einzel-
nen besteht die Sammlung aus etwa 750
Pl!nen, etwa 250 Fahrpl!nen, %bersichts-
landkarten und Tariftabellen; etwa 190
Schautafeln; etwa 70 Gem!lden, Druck-
grafik und Zeichnungen. Vom ehemaligen
Kaufhaus Wertheim in der Leipzigerstraûe
sind Entw$rfe von A. Messel und H. Braun
vorhanden.

Architektur-Zeichnungen
Der Bestand setzt sich aus etwa 200 Grund-
und Aufrissen von Bauwerken zusammen.
Darin sind u. a. Architekturzeichnungen
vom Kraftwerk Unterspree, Zeichnungen
vom Flughafen Tempelhof aus dem Nach-
lass Krupp und Entw$rfe der Berlin-Anhal-
tischen Maschinenbau-A.G. zu finden.

PETERMIKA

s Br!ckenkopf der Alten Oderbr!cke bei Glogau, rechte s Ufer, 1857. 
Foto: DTMB

s Fahrkartenausgabe des Bahnhofs
Frankfurt/Oder, 1873. Foto: DTMB
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Villa Borsig in Moabit zwischen 1873±1876
gefertigt wurden und heute im 1. Lok-
schuppen des DTMB h!ngen. Aus dem Bor-
sig-Archiv treten die K$nstler A. M"dinger
und Carl E. Biermann mit Darstellungen
industrieller Fabrikanlagen hervor. Weitere
namhafte K$nstler der Bildersammlung sind
O. Antoine, L. Sandrock und H. Uhl. G. Fen-
kohl und F. Suplie sind mit Darstellungen
des Schiffshebewerks Niederfinow vertre-
ten.

Zeichnungen
Zu diesem Bestand geh"ren u.a. 20 Zeich-
nungen aus dem Bestand des Verkehrs-
und Baumuseums und ca. 30 Zeichnungen
des Instituts und Museums f$r Meereskun-
de. Aus der Sammlung des Verkehrs- und
Baumuseums sind insbesondere die farbi-
ge Zeichnung vom Salonwagen f$r K"nig
Georg V. von Hannover und Karikaturen
zu einem Schlafwagen von L. Storch her-
vorzuheben. Aus dem Bestand des Mu-
seums f$r Meereskunde ist der Landschafts-
und Marinemaler H. Penner zu nennen.
Neben Entw$rfen von A. Messel zum Kauf-
haus Wertheim in der Leipziger Straûe sind
auch Zeichnungen von W. Knapp mit Dar-
stellungen der Berliner U-Bahn zu finden.

Grafik
Der Grafikbestand umfasst ca. 1200 Origi-
nal- und Reproduktionsgrafiken aus dem
16. bis 21. Jahrhundert. In der Sammlung
aus dem Nachlass Wehde befinden sich
$berwiegend Kupfer- und Holzstiche aus
der Geschichte der Schifffahrt vom 17.±19.
Jahrhundert, so z. B. Ansichten von See-
schlachten, und Stadtansichten von L. Bakk-

geschichte zwischen dem 18. und dem 20.
Jahrhundert vertreten. Der Nachlass Met-
zeltin besteht $berwiegend aus Druckgra-
fiken und Handzeichnungen zur Eisenbahn-
geschichte um 1900. Die Bildersammlung
des Bestandes der Borsigschen Verm"-
gensverwaltung ist mit Gem!lden, Grafi-
ken und Handzeichnungen zur Industrie-
geschichte von der Mitte des 19. Jahr-
hunderts bis zum Beginn des 20. Jahrhun-
derts repr!sentiert.

Die archivische Sammlung des Instituts
und Museums f$r Meereskunde umfasst
Druckgrafik und Handzeichnungen zur
Schifffahrtsgeschichte zwischen dem 17.
und 19. Jahrhundert. Der Sammlung des
Verkehrs- und Baumuseums setzt sich aus
Gem!lden, Druckgrafik und Handzeich-
nungen zum Eisenbahn-, Wasserbau- und
Hochbaubereich von 1830±1945 zusam-
men.

Gem•lde
Dieser Sammlungsteil enth!lt ca. 100 Bilder
des 19. bis 21. Jahrhunderts in Form von
#lgem!lden, Aquarellen, Tempera und an-
deren Maltechniken. Kunstwerke aus dem
Bestand des Verkehrs- und Baumuseums,
der Borsigschen Verm"gensverwaltung, der
Sammlung Schreurs und der Sammlung
Sch$ler-Witte existieren als eigenst!ndige
Sammlungen.
Im Bestand des Verkehrs- und Baumuseums
sind der K$nstler W. Obronski und der
Industriemaler Otto Bollhagen zu finden.
Der Maler P. F. Meyerheim ist mit zwei
Gem!lden aus dem 7-teiligen Zyklus ¹Le-
bensgeschichte der Lokomotiveª vertreten,
die als Auftragsarbeiten f$r die Loggia der

Bildersammlung
Zu der Bildersammlung geh"ren die Gem!l-
de und Zeichnungen, die Druckgrafik, Pla-
kate vom Ende des 19. Jahrhunderts bis in
die Gegenwart sowie die Sammlung von
Werbeaufstellern und Verpackungen. Die
Bildersammlung bietet mit ihren Best!nden
aus dem 16. bis 21. Jahrhundert einen
%berblick zur Technik-, Industrie- und Sozi-
algeschichte. Sie bezeugt sowohl die tech-
nischen Errungenschaften als auch die
Lebensumst!nde der Menschen, die tech-
nische Objekte erfanden, mit ihnen arbei-
teten und lebten. 

Einzelne Nachl!sse des Architektenpaa-
res Sch$ler-Witte, des Luftfahrthistorikers
Schreurs, des Eisenbahnhistorikers Metzel-
tin sowie die Best!nde der Borsigschen Ver-
m"gensverwaltung, des Instituts und
Museums f$r Meereskunde und des Ver-
kehrs- und Baumuseums bestehen als
eigenst!ndige Sammlungen innerhalb der
Bildersammlung. Im 1986 $bernommenen
Nachlass von Sch$ler-Witte befinden sich
Plakate, Lokomotiv-Baupl!ne, Fahrpl!ne,
Postkarten, Grafiken, Handzeichnungen
und Gem!lde von W. Kohlhoff von 1940±
1970. Im Bestand Schreurs sind Druckgra-
fiken und Handzeichnungen zur Luftfahrt-

Bildersammlung

P. F. Meyerheim: Eisenbahnbr!cke !ber
den Rhein, 1875. Foto: C. Kirchner/DTMB

s s P. Braum!ller: Ballonflug im Berliner Verein f!r Lu ftschiffahrt, um 1905.
Foto: DTMB
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huisen, J. G. Wolffgang, R. Dodd, M. de
Ruyter, M. Merian, S. della Bella, J. van
Someren, N. Simonsen, A. Kittendorfer, A.
Gio und R. Purcell, $berwiegend aus der
Zeit zwischen dem 17. und 19. Jahrhundert.

Der Nachlass Metzeltin enth!lt Grafiken
zur Geschichte des Eisenbahnwesens. Ein
weiteres Grafik-Konvolut zur Eisenbahnge-
schichte aus dem Nachlass eines Frankfur-
ter Antiquars enth!lt u.a. Eisenbahnspiel-
Tableaus zur Pariser Weltausstellung 1855.
In der Sammlung befinden sich auch Noten-
bl!tter zu Eisenbahn-T!nzen und der Eisen-
bahn-Lust-Walzer von J. Strauû. Der gra-
fische Bereich der Sammlung Schreurs
enth!lt u. a. Kupferstiche zur Geschichte
der Ballone in Frankreich aus dem 18. Jahr-
hundert. Im Nachlass G$tschow sind Abbil-
dungen zur Geschichte der Luftfahrt zu-
sammengefasst. Der Maler und Grafiker J.
Turner ist mit Radierungen zu Industrie-
bauten und Eisenbahndarstellungen ver-
treten. Weitere K$nstler wie S. Sigrist, W.
Dzubaj und A. Kampf sind durch einzelne

Werke zum Schienenverkehr und zum Ar-
beitsleben repr!sentiert. Aus dem Bestand
des Verkehrs- und Baumuseums ist eine von
M. Klinger gestaltete Ehrenurkunde f$r die
Hygiene-Ausstellung 1911 in Dresden her-
vorzuheben.

Plakate
Die Sammlung enth!lt ca. 2000 Werbe-
plakate und Plakatentw$rfe namhafter
Wirtschaftsunternehmen, $berwiegend zur
Geschichte der Luftfahrt, und des Auto-
mobilwesens. Im einzelnen liegen Plakate
der Werbegrafiker J. Gipkens und J. Klinger
mit Motiven zu Flugveranstaltungen von
1910±1917 vor. Im Bestand ist auchdas Pla-
kat ¹Valier ± Vorstoû in den Weltraumª
(um 1930) von V. R"mer zu finden.

Einen groûen Teil nehmen die Arbeits-
schutz-Plakate der Industria GmbH Berlin
und der Ponti-Gesellschaft aus den 1930er
bis 1950er Jahren ein. Neben Unfall- und
Arbeitsschutz sind hier die Arbeitsmoral,
Arbeitsqualit!t, Rentabilit!t, das Verhalten
am Arbeitsplatz sowie der Umgang mit den
Kollegen zentrale Plakatthemen. Aus dem
Bereich des Schienenverkehrs befinden sich
Plakate aus dem Nachlass Metzeltin und ca.
20 Plakate der Deutschen Bundesbahn aus
den 1960er Jahren im Inventar. Im Plakatbe-
stand gibt es auch politische DDR-Plakate
der Sozialistischen Einheitspartei Deutsch-
lands (SED), der Gesellschaft f$r Sport und
Technik (GST) und der Gesellschaft f$r
Deutsch-Sowjetische Freundschaft (DSF).
Zum AEG-Bestand geh"ren Plakate zu 
AEG-Lampen des Architekten und Grafi-
kers P. Behrens. Ferner sind Plakate zu AEG-
Haushaltsger!ten wie z. B. dem ¹Vampyrª-

s J. G. Wolffgang: Lustschiff K"nig
Friedrichs I. von Preuûen. Foto: DTMB

s Plakat aus den 1930er Jahren
Foto: C. Kirchner/DTMB

s Werbeaufsteller ¹Schmerz laû nachª,
1958. Foto: DTMB

Staubsauger, ¹Olympiaª± Schreibmaschi-
nen und Werbung der Firma Telefunken
vorhanden. Eine gesonderte Sammlung
setzt sich aus groûformatigen franz"sischen
Fahrradplakaten seit 1895 zusammen. Die-
se Sammlung ist dem D$sseldorfer Fahr-
radh!ndler G. Volke zu verdanken, der
1980 dem Museum sein ¹Velociped-Ar-
chivª $bergab. Die k$nstlerische Grafik der
lithografischen Plakate wird durch bekann-
te K$nstler wie PAL (J. de Pal<ologue), Misti
(F. Mist-Mifliez) oder H. Gray repr!sentiert.

Werbeaufsteller
Die Sammlung besteht vorwiegend aus
Aufstellern f$r die Schaufensterwerbung
zwischen 1930 und 1970. Vertreten sind
Firmen mit Produkten des t!glichen Be-
darfs. Hervorzuheben ist der Bestand von
Werbeaufstellern und Verpackungen zum
Drogeriebedarf. Ein Groûteil dieses Bestan-
des besteht aus dem Gesch!ftsnachlass
einer Drogerie aus der DDR. Dieses Konvo-
lut umfasst Produktwerbung verschiedener
Cremes und Pflegemittel, z.B. von PRAX
$ber Putz-, Scheuer- und Sp$lmittel wie
ATA oder IMI bis hin zu Mitteln gegen
Ameisen, Fliegen und Motten von Delicia.
Ein weiterer thematischer Schwerpunkt
sind Werbeaufsteller und T$ten mit Wer-
bung f$r Rollfilme der Firmen Gevaert,
Kodak und Agfa. Im Bereich der Textilbe-
kleidung finden sich die Marken Triumph,
Schiesser und Jockey im Bestand. Kathrei-
ners Malzkaffee ist ebenso mit Werbeauf-
stellern vertreten wie Knorr-Produkte oder
Zinsser Allsat Knoblauchperlen und -pillen.

MARTINBRENNIGK

s Hans Rudolf Manuel Deutsch: Meeres-
ungeheuer, um 1550. Foto: DTMB
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Fotoalben
Die Sammlung umfasst bisher ca. 380 Al-
ben. Hierzu z!hlen Erinnerungsalben, ins-
besondere von Milit!rangeh"rigen aus dem
Bereich Luftfahrt des Ersten und Zweiten
Weltkrieges, aber auch von Privatpersonen,
die ihren Urlaub in Alben festgehalten ha-
ben. Ein anderer Teil der Fotoalben ist im
Auftrag von Firmen hergestellt worden, die
ihre Produkte bzw. Arbeitsbereiche vor-
stellen. Die technischen Schwerpunkte bil-
den Luftfahrt- und Bahntechnik, Architek-
tur, Industrie, Handwerk und der Bereich
Personenbef"rderung. Die Aufnahmen rei-
chen vom privaten Schnappschuss bis zur
professionellen Industriefotografie. Die
gezeigte Auswahl soll einen Eindruck davon
vermitteln, dass neben Prachtalben, die
schon durch die Art der Anfertigung, Ge-
staltung und Gr"ûe ihre Bedeutung ver-
mitteln, auch Alben von bescheidener 
Ausstattung durchaus durch ihre Inhalte
beeindrucken. Das gilt z. B. f$r die Fotorei-
he zu dem Ungl$ck beim Bau der Nord-
S$d-Bahn am 20.08.1935 in Berlin oder die
R"ntgenfotografien von Prof. K"nig in
Frankfurt am Main. Eine gr"ûere Zahl der
Alben stammt aus der Sammlung Metzel-

tin. Das !lteste Album ist aus der zweiten
H!lfte des 19. Jahrhunderts, das neueste
stammt von 1991. Die Sammlung ist nicht
abgeschlossen. Die $berwiegende Zahl ist
mit Hilfe der EDV voll erschlossen. Die Text-
informationen zu den Alben werden durch
Digitalfotos, die in die Datens!tze einge-
bunden sind, erg!nzt.

CLAUSBR%NDEL

Videos
Der Bestand umfasst etwa 500 Videos von
Filmmaterial aus den Jahren ab 1900, wobei
auch hier der Grundstock vom F"rderver-
ein gesammelt wurde. Zumeist handelt es

s Fotoalbum Victoria-Versicherung
in Berlin, ca. 1909. Foto: DTMB

s Prachtalbum zum Ausbau der Bahnstrecke
Eisenerz-Vordernberg, 1890. Foto: DTMB

Fotoalben
und Videos

s Prachtalbum zur Silbernen Hochzeit 
von Dir. Bachmann, 1887. Foto: DTMB

s Damenhand im Handschuh mit Armband
und Blumenstrauû. Foto: DTMB

sich dabei um Videomitschnitte von tech-
nikbezogenen Fernsehsendungen oder
Videoumspielungen von Filmmaterial. Der
Bestand w!chst durch Belegexemplare, die
das Museum von Fernsehanstalten und
Produktionsfirmen erh!lt. Drei bedeutende
Best!nde sind in diesem Sammlungsbereich
zu finden: zum einen die Dokumentation
zum Windm$hlenaufbau des DTMB, zum
anderen die Luftfahrthistorische Dokumen-
tationssammlung zum Thema ¹Lilienthalª
und eine Materialsammlung zur Geschich-
te des Rundfunks, beide vom Rundfunk-
journalisten Werner Schwipps.

PETERMIKA

s Videokassette mit der Dokumentation
¹Otto Lilienthalª. Foto: DTMB
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F$r die Geschichte des "ffentlichen Nah-
verkehrs in Berlin sehr interessant ist die
Akte zum Hochbahnungl$ck am Gleisdrei-
eck 1908. Sie enth!lt nicht  nur die Unter-
lagen $ber den Prozess gegen den ¹Un-
gl$cksfahrerª, sondern es wurden nach
diesem Ungl$ck auch umfangreiche Unter-
suchungen zur Unfallverh$tung und zur
Auslastung der Hochbahn angestellt, die
dieser Akte beigef$gt sind
F$r Freunde der Fliegerei von besonderem
Interesse ist das grafisch sch"n gestaltete
Album zum Ausbau des Flughafens Tem-
pelhof von 1937, dem Ingenieur Ernst Sage-
biel gewidmet,  und zahlreiche Flugb$cher

Forschungen. Enthalten sind  z. B. Notgeld,
Lebensmittelkarten, Arbeits-, Haushaltsb$-
cher, Mitgliedskarten f$r verschiedene Ver-
eine wie z. B. Automobilklubs,  Radfahrver-
eine oder Betriebssportgruppen.
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Die Kleinen Erwerbungen bestehen zu-
meist aus Einzelst$cken, die in anderen
archivalischen Sammlungen nicht unterge-
bracht werden konnten. Sie sind jedoch von
Wert f$r sozial- und kulturgeschichtliche

Kleine Erwerbungen

s Album zum Bau des Flughafens Tempelhof 1937.
Foto: DTMB

s Mitgliedskarte der Betriebssportgruppe
der Junkers, Dessau. Foto: DTMB

s Arbeitszeitbuch f!r den Kraftdrosch-
kenf!hrer B. Witte, Berlin. Foto: DTMB

s Schnittmuster im Postkartenformat.
Foto: DTMB

vom Ballonfahrer $ber den Segelflieger bis
zum Motorflugpiloten. Kleine Kuriosa sind
die Schnittmuster f$r Kleidung, Pantoffeln
oder Schuhe aus dem Zweiten Weltkrieg,
die oft aus Zeitungspapier selbst entworfen
oder noch 1945 als Notschnittmuster im
Postkartenformat vertrieben wurden.
Die Sammlung enth!lt zur Zeit 1900 ver-
zeichnete Einheiten aus dem Zeitraum von
1750±2006 und wird st!ndig erg!nzt.

URSULASCH+FER-SIMBOLON

s Detail einer Lebensmittelkarte von
Groû-Berlin, 1950. Foto: DTMB
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Stiftung Deutsches Technikmuseum Berlin
(DTMB)
Trebbiner Straûe 9, 10963 Berlin
U-Bahn Gleisdreieck und M"ckernbr$cke 
S-Bahn Anhalter Bahnhof (S$dausgang)
Tel.: (030) 90254-0, Fax: (030) 90254-175
www.dtmb.de, E-Mail: info@dtmb.de 
#ffentlichkeitsarbeit: Ulrike Andres 
Tel.: (030) 90254-224, E-Mail: andres@dtmb.de
Di.±Fr. 9.00±17.30 Uhr 
Sa, So,. Feiertage 10.00±18.00 Uhr 
Montag geschlossen 

Science Center Spectrum 
M"ckernstraûe 26, 10963 Berlin 
Tel.: (030) 90254-284, Fax: (030) 90254-283
E-Mail: spectrum@dtmb.de 
Di.±Fr. 9.00±17.30 Uhr
Sa, So,. Feiertage 10.00±18.00 Uhr 
Montag geschlossen

Oldtimer-Depot
Wegen Umbauarbeiten bis auf Weiteres 
geschlossen.

Bibliothek, Historisches Archiv
Di.±Do. 10.00±17.15 Uhr, Fr. 10.00±14.00 Uhr
Bibliothek: Tel.: (030) 90254-113
Historisches Archiv: Tel.: (030) 90254-133

Freunde und F"rderer des 
Deutschen Technikmuseums Berlin e.V. (FDTM)
Trebbiner Straûe 9, 10963 Berlin
Tel: (030) 262 20 31, Fax (030) 26 55 81 85
Homepage: $ber www.dtmb.de
E-Mail: fdtm-Berlin@t-online.de
Die Gesch!ftsstelle im Stellwerk ist 
donnerstags von 10.00±13.00 Uhr ge"ffnet.

Archenhold-Sternwarte
Alt-Treptow 1, 12435 Berlin 
Tel.: (030) 534 80 80, Fax: (030) 534 80 83 
www.astw.de, E-Mail: zgp@astw.de
Besichtigung: Mi.±So. 14.00±16.30 Uhr 

Zeiss-Groûplanetarium
Prenzlauer Allee 80, 10405 Berlin 
Tel.: (030) 42 18 45 12, Fax: (030) 42 51 252 
www.astw.de, E-Mail: zgp@astw.de 

F"rderverein der Archenhold-Sternwarte 
und des Zeiss-Groûplanetarium Berlin e.V.
Archenhold-Sternwarte
z. Hd. Herrn D. F$rst (Sekret!r)
Alt-Treptow 1, 12435 Berlin
Tel.: (030) 534 80 80, Fax (030) 534 80 83
E-Mail: dfuerst@astw.de 

Zucker-Museum
Amrumer Straûe 32, 13353 Berlin 
Tel.: (030) 31 42 75 74, Fax: (030) 31 42 75 86
E-Mail: zuckermuseum@berlin.de 
Mo.±Do. 9.00±16.30 Uhr, So. 11.00±18.00 Uhr 

F"rdererkreis Zucker-Museum e.V.
c/o Verlag Dr. Albert Bartens KG
z. H. Herrn Dr. J$rgen Bruhns
L$ckhoffstraûe 16, 14129 Berlin
Tel.: (030) 803 56 78, Fax: (030) 803 20 49
www.foerdererkreis-zucker-museum.de
E-Mail: JBruhns@bartens.com

Zu unseren Titelfotos:

Oben: Der Technikhistoriker Franz 
Maria Feldhaus vor seiner 
Arbeitskartei. Foto: DTMB

Unten links: Lesezimmer der Bibliothek des 
Vereins Deutscher Ingenieure 
in der Berliner Dorotheenstrasse 
um 1930. Foto: DTMB

Unten Mitte: Kartenlesesaal des ehemaligen
Museums f!r Meereskunde. 
Foto: DTMB

Unten rechts:Blick in den Lesesaal des DTMB.
Foto: DTMB 

40

Werbeschrift der Hortaxin-Werke, Berlin-Neuk"lln, J anuar 1916. Foto: DTMB


